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Wo willst du hin, meine Donaustadt?
Strategieplan fur das Zielgebiet U2 — Donaustadt

Wien, 2013
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Eine Stadt im Werden. Lange Zeit waren
»Rehe und Ruhe« die wesentlichsten Be-
weggrunde, um in der Donaustadt zu woh-
nen. Dieses Versprechen einer Idylle wird
heute von einem Versprechen nach Stadt
abgelost. Namen wie »Donaustadt« oder
»Seestadt« suggerieren einen Eindruck von
Urbanitat, die in dieser Form kaum eintrifft.
Von welcher Stadt ist hier die Rede, die sich
vor allem durch starkes Wachstum aus-
zelchnet? Bedeutet mehr Wachstum gleich-
zeltig mehr Stadt?

Wer mit der U2 durch den 22. Bezirk fahrt, kann das Stadt-werden mit bestem
Panoramablick beobachten. Uberall drehen sich Krane, heben Gebaude aus dem
Boden, die den Malkstab des Vorhandenen uberragen und Stuck fur Stuck ver-
suchen aus dem Stadt zu machen, was einst Peripherie war. Vor unseren Augen
wachst eine Stadt heran, die allerdings recht wenig mit dem zu tun hat, was wir
vom anderen Ende der U-Bahn-Linie kennen. Hier stehen Einfamilienhauser
neben Grofisiedlungen, Gartnereien neben U-Bahnstationen und Gewerbeparks
neben Badeteichen. Es kommt unweigerlich zum Aufeinanderprallen unter-
schiedlicher Siedlungssysteme und Bebauungstypologien sowie zur Gleichzei-
tigkeit verschiedener Geschwindigkeiten. Ausgehend von dorflich gepragten

Strukturen ist die Donaustadt heute der wachstumsstarkste Bezirk Wiens und hat,

bezogen auf seine Einwohnerlnnenzahl, mittlerweile das Ausmal einer osterrei-
chischen Grof3stadt erreicht. Aber: wo liegt der Mal3stab dieses Wachstums und
mit welchem Anspruch wird hier Stadt gebaut?

Einleitung

Der Wohnungsbau ist zweifellos eine der wichtigsten Triebkrafte in diesem Ent-
wicklungsprozess, aber Stadt-werden bedeutet mehr als bloR Wohnsiedlungen
zu errichten und freie Flachen aufzufullen. Stadtteile mussen in threr Gesamt-
heit verstanden werden und die Diskussion soll dabei nicht nur Uber Raumliches
gefuhrt werden; man muss auch die Frage stellen, welchen Charakter die Stadt
haben soll und welche Lebendigkeit hier herrschen wird. Eine tiefgreifende Aus-
einandersetzung mit der Vorstellung von Urbanitat ist erforderlich, um die spezi-
fischen vorhandenen Qualitaten weiterzutragen, ohne diese zu uberformen oder
zu konterkarieren. Es braucht die Kultivierung des Urbanen und es braucht Zett,
um Stadt werden zu lassen.

Wachstum und das Versprechen nach Stadt werden haufig als Bedrohung und
als Konflikt zwischen Bebauung und Freiraum wahrgenommen. Die Angst vor
Veranderung ist gerade in diesem uneindeutigen, in Transformation begriffenen,
Raum erlebbar. Diesen Angsten kann man am besten mit Zukunftsperspektiven
entgegenwirken. Menschen mussen aktiv an diesem Prozess teilnehmen konnen
und Verantwortung fur ihre Stadt ubernehmen. Es braucht ein Angebot an Urba-
nitat ohne das Bestehende in Frage zu stellen. Und es braucht eine Strategie, um
zwischen dieser Vorstadtidylle und dem Wachstum zu vermitteln.

Was Plane leisten und warum es emnen
Strategieplan braucht.

Der Entwicklung der Donaustadt mangelt es nicht an Planen und Konzepten.
Unterschiedliche Strategien, die zum Teil bis in die 1960er Jahre zuruckreichen,
drucken den Anspruch aus, der raumlichen Entwicklung eine lenkende Hand zu
geben und den Wachstumsprozess zu gestalten. Auffallend ist aber, dass uber
diese Dokumente meist nur Teilaspekte thematisiert und der stadtische Raum
sehr grundstucksbezogen behandelt wurde. Unterschiedliche Zustandigkeiten
und Verantwortlichkeiten, auch bezogen auf das Zusammenspiel offentlicher
und privater Interessen, tun ihr Ubriges dazu, dass ein koordinierendes und ver-
netzendes Handeln und ein ganzheitlicher Umgang mit dem Raum nicht selbst-
verstandlich sind.

Dies macht eine verantwortungsvolle Entwicklung der Donaustadt zu einer
hochst anspruchsvollen und komplexen Aufgabe. Im Rahmen des Stadtentwick-
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lungsplanes von 2005 hat die Stadt Wien den zentralen Entwicklungsraum der
Donaustadt daher zum »Zielgebiet U2 Donaustadt/Flugfeld Aspern« erklart. Da-
mit verbunden war ein klares Bekenntnis zu einer urbanen Entwicklung, bei der
gleichermafen die Bedurfnisse der wachsenden Stadt, wie jene der Bevolkerung
vor Ort zusammengefuhrt werden sollen.

Die U-Bahn ist ein entscheidender Faktor innerhalb dieses Transformations-
prozesses und veranlasst letztlich auch das bearbeitete Zielgebiet. Entlang der
Verlangerung der U2-Linie umfasst der Planungsraum einen Kernbereich des

22. Bezirks. Die Schwerpunkte haben sich mittlerweile weiter Richtung Osten
verlagert und finden sich heute in den Stationsumfeldern zwischen Aspernstralle
und der aspern Seestadt. Die Abgrenzung des Bearbeitungsgebietes ist allerdings
nicht scharf gezogen, sondern orientiert sich an dem Bedurfnis nach einem
raumlichen Zusammenhang innerhalb dieses Stadtteils und dessen Anknupfung
an seine Umgebung. Die aspern Seestadt selbst ist bereits auf Grundlage eines
Masterplans im Entstehen — im groéfReren Planungsausschnitt geht es darum, die
Kontaktstellen zu diesem Entwicklungsgebiet herzustellen und dieses in den gro-
Reren Kontext einzubetten.

Im Rahmen des Strategieplanprozesses wurden in Gesprachsrunden vor Ort, in
Expeditionen, Interviews und fachlichen Werkstattgesprachen mit Vertretungen
aus unterschiedlichen Magistratsabteilungen und der Planungspraxis die Rah-
menbedingungen, Erwartungen und Anforderungen an die Entwicklung des
Zielgebietes U2 — Donaustadt, wie es heute genannt wird, abgesteckt. Auch die
Donaustadterinnen und Donaustadter hatten in mehreren offentlichen Veranstal-
tungen die Gelegenheit, kritische Diskussionen zu fuhren und ihre Erwartungen
zu formulieren, um die fachlichen Positionen zu erganzen, zu uberprufen und
weiterzufuhren. Die Ergebnisse sind zu einer wichtigen Basis fur die Erstellung
des Strategieplans geworden, der ein gemeinsames Verstandnis fur die Entwick-
lung der Donaustadt und daraus Vertrauen in neue Entwicklungen schaffen will.

Der vorliegende Strategieplan bundelt nun die unterschiedlichen Empfehlungen
wie auch die Interessen aller Beteiligten zu einer tragfahigen Gesamtperspektive,
formuliert raumliche Konzepte und Handlungsempfehlungen. Er wird damit zur
Grundlage fur weiterfUhrende Planungsschritte und zu einem Bindeglied zwi-
schen den gesamtstadtischen Absichten des STEP und den Flachenwidmungs-
und Bebauungsplanen. Basierend auf einer gemeinsamen Raumvision soll er zu
einem koordinierten und vernetzenden Handeln fuhren, um in diesem Gebiet
das Stadt-Werden unter der Pramisse der starken Wachstumsdynamik und dem
Ziel der Forderung urbaner Stadtteilqualitaten zu stimulieren, zu steuern und zu
gestalten.
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01 Raumbestandteile

Von Ddérfern und Riesen. Unterschiedliche Kérnungen und Geschwindigkeiten

treffen in der Donaustadt aufeinander. Die Durchmischung von Kleingarten und
GroRsiedlung, von Abstandsgrun und Anbauflache, Gewerbeobjekten und Ver-
kehrsinfrastruktur pragen den Raum. Kleinteilige, gewachsene Strukturen werden
um stadtische Versatzstucke erganzt, die scheinbar zusammenhanglos und jeden-
falls zuruckhaltend versuchen, den Mal3stab einer wachsenden Stadt zu finden.
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Strategieplan 01 Raumbestandteile

Von Inseln und Teichen. Siedlungskorper liegen wie Inseln in der Donaustadter

»Seenlandschaft« und erzeugen schnelle Wechsel zwischen bebautem und nicht
bebautem Raum. Unterschiedliche Bausteine stofien unvermittelt aufeinander
und lassen scharfe Kanten entstehen. Rander, Grenzen und Momente des Uber-
tritts werden hier zu pragenden Elementen.
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Von Schatzen und der Schonheit des Unvorhergesehenen. Zufalliges und schein-
bar Ungeplantes uberrascht und erzeugt das Besondere vor Ort. Gerade solch ge-
stalterisch weniger determinierte RGume andern wie ein schillernder Gegenstand
aus unterschiedlichen Blickwinkeln ihr Erscheinungsbild und fugen sich immer
wieder neu zusammen. Diese Offenheit tragt dazu bei, immer wieder Neues zu
entdecken.
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02 Phanomen

Donaustadt

Der Raum links der Donau unterscheidet sich in wesentlichen Punkten von der
Kernstadt rechts des Flusses. Um die morphologischen und entwicklungsdynami-
schen Prinzipien lesen und interpretieren zu kénnen, werden nachfolgende Un-

tersuchungen angestellt.
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Die Anerkennung des Transdanubischen.
Am linken Donauufer liegt eine Stadt, die
nach anderen Mustern gestrickt ist, als thr
Zentrum. Das Unbestimmte, Unformatier-
te und Deutungsoffene dieses Raumes sind
seine besonderen Starken. Was sind die
Krafte, die zu diesem »terrain vague« ge-
fuhrt haben und wie geht man mit einem
Raum um, in dem Transformation zum
Prinzip geworden ist?

Vor 2000 Jahren bildete die Donau die Grenze des Romischen Reiches und da-
mit — aus romischer Sicht — die Grenze zwischen der zivilisierten Welt und den
»Barbaren«. Die germanischen Volker sahen dies naturgemafl anders. Auch die
Donau selbst war als unberechenbarer Strom die langste Zeit eine Gefahr fur die
ganze Stadt. Heute furchtet sich niemand mehr vor den »Wilden« auf der an-
deren Seite der Donau — der Strom ist gebandigt und aus Dérfern ist eine Stadt
geworden. Doch welcher Logik folgt diese Stadt?

Vieles, was in der Kernstadt keinen Platz hatte oder dort nicht erwunscht war,
was threr Versorgung diente oder aus ihr entsorgt werden sollte, fand an der
windabgewandten und zentrumsabgewandten Seite jenseits des Stromes seinen
Platz: Kriegsversehrte, Invaliden und Waisen wurden hier untergebracht, man
errichtete Lager- und Logistikflachen, Autobahnkreuze und Verschiebebahnhofe,
Gewerbeparks und Shoppingcenter, Schotterabbau- und Gemuseanbaugebiete,
einen Flughafen, eine Mulldeponig, eine Raffinerie. Aus diesem Umgang mit dem
Raum, vor allem der vergangenen Jahrzehnte, resultieren die heutigen Verhalt-
nisse zwischen Bebautem und nicht Bebautem, zwischen Dichte und Leere,
Gestaltung und »Gstettng, hohen Geschwindigkeiten und Stagnation, zwischen
planerischer Absicht und Pragmatismus.
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Es ist deutlich, dass sich Wien links der Donau nicht nach denselben Vorstel-
lungen weiter entwickeln kann, wie rechts der Donau. MaRRstébe und Bilder von
dem, was Stadt ausmacht, kénnen nicht einfach von der einen auf die andere
Seite des Flusses projiziert werden. Die »Ordnung« der Kernstadt zu ubertragen
wurde hier zu Widerspruchen fuhren. Es muss vielmehr darum gehen, das Eigen-
standige dieses Stadtteils zu erkennen und anzuerkennen und an vorhandene
Qualitaten und Prinzipien anzuknupfen. Es bedarf eines Perspektivenwechsels
auf jene Seite der Donau, wo die eigentlichen Rahmenbedingungen fur das Her-
anwachsen dieser Stadt zu finden sind.

Verabschieden wir uns also von etablierten Mustern einer Stadt und begreifen
wir dieses Mehrdeutige und Vielschichtige als Realitat! Die Donaustadt ist als
Stadtlandschaft zu verstehen, in der unvermittelt unterschiedliche Formen von
Urbanitat aufeinandertreffen und sich uberlagern. Im Naturnahen, dem teilwei-
se Ungeordneten und prinzipiell Unbestimmten und den dazwischen liegenden
Lucken fur Unvorhergesehenes liegen die Spannung und das Potenzial dieses
Raumes.

Welche Karriere dieser Raum durchlaufen wird, ist heute noch ungewiss. Quali-
taten von Stadt konnen sich nicht an einem vermeintlichen Endzustand ausrich-
ten — der Prozess der Veranderung tritt in den Fokus des planerischen Denkens
und Handelns. Dies bedeutet konsequenterweise auch, dass Entwicklungsmaog-
lichkeiten offengehalten werden mussen, um auf sich andernde Rahmenbe-
dingungen und Anforderungen reagieren zu kdnnen. Stadt muss damit standig
veranderbar und lernfahig bleiben, das Prinzip der Transformation wird zu threr
treibenden Kraft.
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Archipel Donaustadt. Der 22. Bezirk gleicht einer Inselgruppe aus vielen kleinen

und groRen Siedlungskorpern, die aus dem »Ozean« der Freiraume ragen. Dabei
werden zwel unterschiedliche Figuren sichtbar: An der westlichen, zentrumszu-
gewandten Seite rund um Stadlau und Kagran ist der gebaute Raum das form-
gebende Element — er schliefdt Inseln aus Freiraumen in sich ein. Weiter ostlich
Richtung Stadtgrenze ist die Landschaft die maligebliche, Raum bildende Struk-
tur — Siedlungskoérper »schwimmen« ohne einander zu beruhren in ihr. Innerhalb
des Planungsgebietes findet ein Wechsel zwischen diesen beiden Prinzipien statt.
Wie ein Vexier zeichnen der gebaute wie der nicht gebaute Raum zugleich die
Figur der Stadt, was diese Uneindeutigkeit zu ihrem pragenden Bild macht.
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Der Zuschnitt einer Stadt. Ganz unterschiedliche Siedlungsformen und Mal3sta-
be liegen im Planungsgebiet eng nebeneinander. Neben den mittelalterlichen
Dérfern finden sich Gartensiedlungen der Zwischenkriegszeit und zahlreiche
Wohnanlagen der 1970er, 80er und 90er Jahre. Der charakteristische kleinteilige
Zuschnitt der schmalen und langgestreckten, einst landwirtschaftlich genutzten,
Flure 1asst sich oft heute noch als Grundriss vieler Siedlungen ablesen und macht
die komplexen Verhéltnisse des Grundstuckseigentums deutlich.
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Die Pragung des Wassers. Donau und Badeteiche umklammern das Zielgebiet

und sind fur die gesamte Donaustadt identitatsstiftend, gar namensgebend. Vor
ihrer ersten Regulierung hat sich die Donau durch dieses Gebiet maandert; die
Ortskerne von Stadlau und Aspern lagen fast an den Ufern der Flusslaufe. Die
verschiedenen Hochwasserhorizonte sind noch heute in der vermeintlich fla-
chen Topografie des Bezirks ablesbar. Weiter nordlich pragen die ehemaligen
Schottergruben im »Donaustadter Seengurtel« die Wasserlandschaft. Sie wurden
in den 1970er Jahren renaturiert und sind heute wichtige Biotope und Naherho-
lungsgebiete.

bis1778  \\Whis1870 M Gewasser heute (Donau seit 1980)
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Historische Orientierung. Wie ein Kranz liegen die Ortskerne der Marchfelder
Anger- bzw. StralRendorfer Breitenlee, Essling, Aspern, Stadlau, Hirschstetten und
Kagran um das Zielgebiet. Sie waren bis Ende des 19. Jahrhunderts die einzigen
Siedlungen in diesem Gebiet. [hre Orientierung im Raum lasst sich von der Wind-
richtung ableiten, die meist von Nordwest nach Sudost, also parallel zur Donau,
verlauft. So waren die Hofe durch den gegen Nordwesten angelegten Wirt-
schaftstrakt vor Wind und Wetter geschutzt.
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Donauspital Industriehof Stadlau Donauzentrum Rinterzelt

Donaustadt XXL. Lange Zeit blieb das linke Donauufer von der Wiener Stadtent-
wicklung unbeeinflusst. Erst mit der Griinderzeit und der Uberbriickung des re-
gulierten Flusses entstanden in Stadlau und Kagran erste Industrieanlagen und
Arbeitersiedlungen. Wesentlich spater, ab den 1970er und 80er Jahren, wurden im
ganzen Bezirk in Folge des grofRzugigen Ausbaus des StraRen- und Bahnnetzes
groRvolumige Geschoflwohnbauten, Gewerbegebiete und andere GrofRanlagen er-
richtet, die einen vollig neuen und bis dahin in der Donaustadt unbekannten MafR-
stab einfuhrten: jenen der autoorientierten, funktionsgetrennten Stadt. Ver- und
Entsorgungseinrichtungen, Einkaufs-, Fachmarkt- und Logistikzentren erganzten
den Stadtteil um jene Bausteine, die ihn bis heute mafRgeblich neu konfiguriert
haben.
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GroRe Achsen. Die Siedlungen der Donaustadt orientierten sich lange Zeit an den
wenigen grofien Einfallstralen, die die Peripherie mit der Kernstadt verbanden: die
Breitenleer StraRe im Norden, die GroR-Enzersdorfer StraRe im Suden und der Mar-
chegger Ast als Bundel aus Bahn, U-Bahn und bald auch Stadtstraf3e sind alle auf
das Stadtzentrum ausgerichtet. Die Logik, entlang dieser groRen Achsen die Sied-
lungsschwerpunkte zu legen, wurde jahrzehntelang in den Bezirksentwicklungs-
planen verfolgt. Ein neu eingefuhrter Korridor — jener der U2 — pragt den Fokus der
jungsten Entwicklungen und ist die nachste »GrofRe Achse« in der Donaustadt.
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1938 1996

Chronologie des Wachsens. Die Siedlungsentwicklung der vergangenen 80 Jahre
zeichnet sich durch ein Stuckwerk an Einzelprojekten aus, die keiner ganzheitli-
chen Perspektive zu folgen scheinen. Gut verfugbare Grundstucke an hochrangi-
gen Infrastrukturachsen wurden bebaut, die Flachen dazwischen blieben landwirt-
schaftlich genutzt. Diesem luckenhaften Stuckwerk mag scheinbar die »planende
Hand« fehlen, doch genau in diesem inselhaften, heterogenen Raum liegen auch
dessen besondere Qualitaten und Potenziale.
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Bevolkerungsentwicklung und Flache des Planungsgebietes: 1.126 ha
Bevolkerungsprognose Donaustadt Einwohnerlnnen im Planungsgebiet (2013): 26.067

1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2020 2030 2030
53.098 57137 80.200 99.801 106.589 136.446 161419 174771 190.402 225.952

(Prognose unter
BerUcksichtigung der
Siedlungspotenziale,

MA21)

Die Donaustadt in kleinen und grof3en Zahlen. Die Donaustadt ist der wachs-
tumsstarkste Bezirk Wiens. Seit 1951 hat sich die EinwohnerInnenzahl von 53.000 Ve
auf rund 160.000 mehr als verdreifacht. Wahrend der Stadt bis zum Jahr 2030 ein S
Bevolkerungszuwachs von uber 230.000 Menschen prognostiziert wird, soll im -
selben Zeitraum die Donaustadter Bevolkerung um etwa 30.000 Menschen an-

wachsen. Zieht man Einschatzungen aufgrund vorhandener Siedlungspotenziale Das Planungsgebiet ist etwa so grof3
heran, verdoppelt sich der zu erwartende Bevolkerungszuwachs auf uber 60.000 wie der 4., 5., 6., 7, 8. und 9. Bezirk zu-
Menschen. Dies bedeutet, dass mehr als ein Viertel des gesamtstadtischen Wachs- sammen, aber hat nur ein Achtel deren
tums in diesem Bezirk stattfindet. Bewohnerlnnen.

Quellen: Statistik Austria, Volkszihlungen 1869 bis 2001, Registerzahlung 2011
Statistik Austria, Bevolkerungsprognose, 2012

Kleinrdumige Bevélkerungsprognose fiir Osterreich 2010-2030, 2011
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03 Strukturkonzept

Um unterschiedliche Stadtteile raumlich und funktionell miteinander zu vernetzen,
werden Freiraume, Mobilitatssysteme und Orientierungspunkte in Zusammenhan-
ge gesetzt. Vier raumliche Prinzipien spannen gemeinsam ein stabiles Gerust auf,
innerhalb dessen mit der erforderlichen Offenheit gegenuber kunftigen Anforde-
rungen die Entwicklungen stattfinden konnen. Der Raum wird so zu einem ganz-
heitlichen Gewebe verflochten.
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Prinzip 1: Das Grune Gerust. Die Freiraum-
versorgung der wachsenden Stadt muss
auch in Zukunft gewahrleistet sein. Dies kann
neben der Sicherung groldzugiger Grunfla-
chen auch durch deren offensive Vernetzung
erzielt werden. Die Freiraume werden damit
zum konstituierenden Element dieser Stadt-
landschaft. Ein »Grunes Gerust« stellt Verbin-
dungen zwischen bestehenden und neu zu
errichtenden Freiraumen her, verbessert de-
ren Erreichbarkeit und schafft Orientierung.

Freiflachen in der Stadt sind neben nutzungsbezogenen und stadtdkologischen
Aspekten auch bedeutend fur deren raumliche Gliederung. Gerade in Stadtrand-
gebieten, wo gebaute Strukturen oft nicht in der Lage sind, diese Aufgabe zu uber-
nehmen, kénnen Freiraumstrukturen zu einem raumbildenden Gerust werden und
Orientierung schaffen. Daruber hinaus leisten Grunraume einen Beitrag zur Iden-
tifizierbarkeit mit dem eigenen Quartier. Stadt aus der Landschaft heraus zu entwi-
ckeln wird zum Prinzip. Dabei sollen nicht landwirtschaftliche Strukturen astheti-
siert oder Landschaftsbilder romantisiert werden, sondern im Sinn der Logik dieser
Transformationsraume eigenstandige Freiraumtypologien entwickelt werden, die
auch die Transformation der Landwirtschaft berucksichtigen.

Die grofie Qualitat der Donaustadt liegt in ihrem hohen Anteil an Grun- und
Wasserflachen und deren guter Erreichbarkeit. Inhre Dysfunktionalitat und die ge-
wisse Nutzungs- und Deutungsoffenheit sind pragende Merkmale, die von vie-
len geschatzt werden. Dieses Freiraumversprechen mit dem Stadtwachstum zu
verknupfen ist nun die groRe Herausforderung. Einerseits sind die Qualitaten der
weiten Landschaft, des Horizonts und der Acker in unmittelbarem Wohnumfeld in
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ein neues Freiraumbild Uberzufuhren, andererseits mussen auch bei grofiem Ent-
wicklungsdruck weiterhin hochwertige Freiraume erhalten bleiben; jede bauliche
Verdichtung bedarf einer entsprechenden Versorgung mit nahegelegenen Grun-
raumen. Diese haben vielschichtige Wertigkeiten und durfen nicht als Restflachen
behandelt werden, woraus der Anspruch entsteht, Freiraum und Bebauung immer
gemeinsam zu entwickeln.

Obwohl das Wachstum der Stadt und die Ausdehnung der Siedlungsflachen zu ei-
nem Ruckgang der Freiflachen fuhren, nehmen die Schnittstellen zwischen bebau-
tem und nicht bebautem Raum zu. Durch das »Ausfransen« der Rander werden
die Kontaktflachen langer und die Orientierbarkeit sinkt. Mit der Schaffung markan-
ter Ubergangsmomente kann dem entgegengewirkt werden. Rénder mussen
gescharft und qualifiziert werden; sie gilt es gezielt zu bearbeiten und bestmadglich
zu nutzen. Hier bietet sich auch die Chance, das Nebeneinander von Wohnraum
und Freiraum erlebbar zu machen.

Manche quantitativen Ruckgange von Freiraumen kdnnen auch mit deren engma-
schiger Vernetzung kompensiert werden. So ist es das Ziel, das flachige System

aus wichtigen Naherholungsgebieten und Grunrdumen mit einem linearen Frei-
raumsystem zu uberlagern, um in Hinblick auf die Alltagsfunktion insbesondere fur
Fullgangerlnnen und Radfahrerlnnen die Erreichbarkeiten dieser Raume zu verbes-
sern. Dieses »Grune Gerust« ist gleichzeitig Grundlage fur die Stadterweiterung: an
lhm orientieren sich kunftige Standortentwicklungen. Neue Quartiere werden mit
diesem Netz verwoben und bauen daruber Bezuge zu ihrer Umgebung auf.
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Strategieplan

Das Grune Gerust

01 Hirschstettens »Griiner Ring«

Rund um den Ortskern Hirschstetten sollen vom Au-
park bis zum Schlosspark die Griinflichen zu einem
zusammenhéngenden Ring geschlossen werden. Da-
mit wird das historische Ensemble des Straflendorfes
besser gefasst und als solches ablesbar. Der Ortskern
selbst soll durch die zu erwartende Verkehrsentlastung
durch die Errichtung der Stadtstrafle, zugunsten einer
attraktiven Anbindung an das Fuf3- und Radwegenetz,

umgebaut werden.

02 Freiraumband an der Stadtstrafle

Nordlich des Marchegger Astes soll ein Freiraumband
verlaufen, das von Osten nach Westen die Stadtstrafle
bis zu deren Anschluss an die A23 begleitet und alle
wesentlichen Nord-Siid-gerichteten Freiraumverbin-
dungen mit sich verwebt. Neben Luft- und Larm-
schutz kann dieser Korridor auch Naherholungs- und
Freizeitfunktionen iibernehmen und Bestandteil des
iiberortlichen Radwegenetzes werden. In seinem
Verlauf soll das Freiraumband unterschiedliche Aus-
priagungen von Gestaltbarkeit und Nutzbarkeit sowie

unterschiedliche raumliche Ausdehnungen aufweisen.

03 Badeteich und Blumengirten Hirschstetten
Gemeinsam mit dem Badeteich préigen die Schau-

girten das Bild der Donaustadst. Sie sollen eng mit
dem Freiraum- und Wegenetz verwoben werden. Ein
Fokus soll dabei auf einer Neugestaltung des Ein-
gangsbereichs und einer vertriglichen Fithrung der

Stadtstrafle liegen. Als »Griiner Mittelpunkt« und
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identitatsstiftender Ort bietet der Badeteich eine ganz
besondere Lagequalitit fiir angrenzende Stadtteile und
das Entwicklungsgebiet an der Berresgasse. Zudem
stellt er einen Ankerpunkt des »Griinen Bogens« (06)
bis in die Seestadt dar.

04 Hasibederstraf3e

Diese Freiraumverbindung verlduft von Breitenlee

tiber das Quadenviertel durch die Unterfithrung

der Hasibederstrae und quert das Hausfeld, um in
Richtung Siiden bis zum Miihlwasser zu fiihren. In be-
stehenden Stadtteilen soll diese Freiraumrelation vor
allem durch eine Begriinung des Straflenraums zum
Ausdruck kommen, in den Entwicklungsgebieten be-
steht zudem die Moglichkeit, entlang dieser Achse die
quartiersbezogenen Freirdume anzugliedern, um diese

bestmoglich mit dem »Griinen Gertist« zu vernetzen.

05 Uberplattung Stadtstrafie
Wihrend das eigentliche Freiraumband entlang der
Stadtstrafle (02) an der Nordseite des Marchegger

Astes weiterlauft, spaltet sich im Bereich des Oberen

Hausfeldes ein weiteres Band ab, das dem tatsachli-
chen Straflenverlauf folgt. Von der SWW-Fliache in
der ostlich gelegenen Stadtrandsiedlung erstreckt sich
dieses Band entlang bzw. iiber der Stadtstrafle weiter
in das westliche Hausfeld. Etwa die halbe Breite des
Oberen Hausfeldes ist somit von dieser Barriere der
Strafe freigespielt und soll offensiv in das stadtebau-
liche Konzept sowie die konkrete Gestaltung dieses

Quartieres einbezogen werden. Stadtteilbezogene

Griinflichen, Sportflichen sowie zum Teil auf den Bil-
dungsstandort bezogene Freirdume kénnen in diesem

Freiraumband Platz finden.

06 »Griiner Bogen«

Zum Teil bereits bestehende Naherholungsflichen
sollen um weitere ergdnzt werden, um einen »Griinen
Bogen« vom Badeteich Hirschstetten bis zum »Hosen-
tragerpark« westlich der aspern Seestadt zu spannen.
In einem grof3ziigigen Freiraumband entlang des
Entwicklungsgebietes an der Berresgasse soll dieser
Griinzug tiber die SWW-Flachen an der Pfalzgasse
nach Stiden laufen, um in der Boschungslandschaft
des Marchegger Astes und an dessen Uberbriickung
zu miinden. In den angrenzenden Entwicklungsgebie-
ten wird man einen besonderen Fokus auf die Schwel-
le zwischen offentlichen und privaten Freiraumen
richten miissen. Erste Abschnitte dieser Verbindung

werden bereits realisiert.

07 »Hosentragerparks« und die Ankniipfung

an die aspern Seestadt
Westlich und 6stlich der Seestadt bilden zwei lang-

gestreckte Naherholungsflichen einen griinen Saum.

Die landschaftspragende »Gstettn« konnte hier als
gestalterisches Prinzip eingesetzt werden. Ein enges
Netz aus Fuf3- und Radwegen soll dafiir sorgen, dass
die aspern Seestadt und ihre Nachbarschaft bestmog-
lich miteinander verbunden werden, damit daraus

eine vermittelnde Griinflache wird.

03 Strukturkonzept

08 Von der Lobau zum Bisamberg

Diese Verbindung ist aus gesamtstadtischer Sicht von
grofSer Bedeutung und entsprechend grof3ziigig soll
sie gesichert werden. Von der Lobau und dessen Vor-
land zieht sich dieser Griinzug am Esslinger Ortskern
und der aspern Seestadt vorbei, iiberquert in Form
einer Griinbriicke den Marchegger Ast und lauft tiber
die Deponie Spitzau, die nahegelegenen Schotterteiche
und den Bahnhof Breitenlee weiter bis zum Bisam-
berg.
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Prinzip 2. Das Mobilitatsmodell. Nach ei-
nem System der grofien Achsen rucken all-
tagstaugliche Gebrauchsnetze in den Fokus.
Unterschiedliche Mobilitatsbander sollen
miteinander verflochten und Nutzungen
verknupft werden, um das Umsteigen in-
nerhalb dieses Netzes zu kultivieren und zu
vereinfachen. Hochleistungsfahige Trassen
und engmaschige Ful3- und Radwegenetze
werden integrativ mit den Stadtteilen ent-
wickelt. Dabei spielt nicht nur die Frage der
Distanz, sondern jene der Qualitat der We-
geverbindungen die wesentliche Rolle.

Mit der Verlangerung der U2-Trasse entsteht in der Donaustadt eine der dy-
namischsten Entwicklungsachsen Wiens. GewissermalfRen als Ruckgrat des
gesamten Zielgebiets stellt diese Linie einen malfigeblichen Standort- und Ent-
wicklungsfaktor dar. Sie besitzt das Potenzial, raumliche Zusammenhange her-
zustellen, gleichzeitig drohen jedoch die Raume auf lokaler Ebene getrennt und
die topografischen Zusammenhange zerrissen zu werden. Stadtraumlich gilt es
auf diesen Korridor zu reagieren — er muss zu einer »Adresse« werden. Heute
verlauft die U-Bahn an der Ruckseite vieler Siedlungskorper, die Quartiere wen-
den sich von thr ab. Umso wichtiger ist es, diese hochleistungsfahige Infrastruk-
tur und ihre Stationsbereiche in die Entwicklung des Zielgebietes zu integrieren.
Uber technische Aspekte hinaus muss dem Anspruch an raumliche Qualitaten in
diesen »Bewegungsraumen« nachgegangen werden.
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Auch die Errichtung der StadtstralRe birgt die Gefahr, die Trennung zwischen den
ndrdlichen und sudlichen Stadtgebieten zu festigen. Gemeinsam mit U-Bahn
und S-Bahn wird dieses vierspurige Verbindungsstuck zwischen der AufRenring-
schnellstraRe und der A23 in einem Teilabschnitt entlang des Marchegger Astes
zu einem hochrangigen Mobilitatskorridor gebundelt; grofizugige Querungs-
maoglichkeiten werden dadurch erforderlich. Mit dieser StrafRe ist aber auch eine
erhebliche Verkehrsentlastung der umliegenden Gebiete — vor allem der Ortsker-
ne — zu erwarten. Um den Verkehr in der StadtstraRe zu bundeln und auch den
Gestaltungsspielraum in den Ortskernen zu verbessern soll der Widerstand im
bestehenden Netz erhdht werden. Dies bedingt ein begleitendes ganzheitliches
Mobilitatskonzept im gesamten Planungsraum.

Es wird deutlich, dass es einer optimalen Abstimmung der Zusammenhange und
Abhangigkeiten der jeweiligen Mobilitatssysteme bedarf, um sichere, schnelle
und komfortable Verbindungen innerhalb und zwischen den Stadtteilen herstel-
len zu konnen. Damit moglichst viele Menschen ithre Wege im Umweltverbund
zurucklegen, ist die enge Wechselwirkung zwischen den grofien Korridoren und
den kleinteiligen Wegen anzustreben. Dazu muss das Umsteigen attraktiv wer-
den, mussen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs offensiv in das Ful3- und Rad-
wegenetz eingebunden und Schulwege kindergerecht gestaltet werden.

Ein weiterer Beitrag zur Verbesserung des Mobilitatsnetzes ist das Schaffen at-
traktiver offentlicher Raume und die Steigerung von Aufenthaltsqualitaten. Gene-
rell sollen die neuen Quartiere weitestgehend autofrei bleiben, um die &ffentlichen
Raume vom motorisierten und ruhenden Verkehr freizuspielen. Diese gewinnen
damit an Bedeutung und Qualitat. Die Attraktivitat der offentlichen Freiraume ist
eng mit ErschlieBungsqualitaten und Mobilitat verknupft. Offentliche Raume de-
finieren sich, anders als in der Kernstadt, weniger uber ihre Ausgestaltung, als viel
mehr uber Bewegung. Mobilitatsfragen und die Verbesserung der Alltagstaug-
lichkeit des Mobilitatsnetzes rucken damit gerade in diesem weitlaufigen Stadt-
gebiet ins Zentrum der Planungsaufgaben.
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Ful’- und Radwege

Fufiwege und Straflenraume mit Begleitgriin

Entlang bestehender Straflenziige sollen durch die Stei-
gerung von Gestaltungs- und Aufenthaltsqualititen die

Fuf3- und Radwegeverbindungen attraktiver werden.

Radwege

Im Planungsgebiet und dariiber hinaus werden nicht
nur Liicken im Radwegenetz geschlossen, es sollen
auch alltagstaugliche Korridore fiir moglichst rasche
und kurze Wege errichtet werden. Daneben werden
auch Freizeitrouten durch das weitlaufige Freiraumnetz

ausgebaut.

Bike & Ride

Die Stationsbereiche der Straflenbahn kénnten die
Rolle kleiner Quartierszentren tibernehmen und
attraktive Umstiegsmoglichkeiten anbieten. Als kleine
»Mobilitdtszentralen« konnen Bike & Ride-Anlagen
an ausgewihlten Straflenbahnstationen das Umsteigen

erleichtern und attraktiver machen.
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Prinzip 3: Starke Quartiere. Unter Bezug-
nahme auf tihre Umgebung und den loka-
len Bedarf sollen die neuen Quartiere in
das bestehende System unterschiedlicher
Zentrenstrukturen eingebracht werden. Mit
der Definition von Nachbarschaften wird
die Orientierung im Raum und die Identifi-
zierbarkeit mit ihm verbessert. Die Stadttelle
zelichnen sich durch eine starke Eigenstan-
digkeit aus und erzeugen in threr raumli-
chen und inhaltlichen Schwerpunktsetzung
einen Mehrwert fur das gesamte Gebiet.

Welche Position nimmt das Zielgebiet innerhalb Wiens und innerhalb der Stadt-
region ein? Welches »Gewicht« erhalt dieser Kernbereich der Donaustadt, der im
Begriff ist, Uber ein hochrangiges Verkehrsnetz leistungsfahig mit anderen Stadt-
teilen und der Region verbunden zu werden und mit der aspern Seestadt ein
Quartier erhalt, dessen Strahlkraft und Magnetwirkung weit Uber die Bezirksgren-
zen hinaus reichen wird?

Die lokalen Zentren unterliegen einem Bedeutungs- und Strukturwandel. Das
Zielgebiet ist flankiert von mehreren historisch gewachsenen Ortskernen; ihnen
gegenuber stehen Groffformen wie das Donauzentrum in Kagran und der Ge-
werbepark Stadlau. Diese Ambivalenz aus kleinteiligen und gromalistablichen
Bezugsraumen gilt es aufeinander abzustimmen und in der Entwicklung neuer
Quartiere zu berucksichtigen.
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In diesem Stadtteil, der unter der Pramisse der Trennung von Wohnen und Arbei-
ten herangewachsen ist, besteht der Bedarf, die teils groRen Distanzen und klei-
nen Barrieren zu uberwinden und daruber hinweg die unterschiedlichen Bezugs-
raume engmaschig miteinander zu vernetzen. Zentren sollen aus den Wegen
heraus behandelt werden, denn ein wirkliches Zentrum entsteht dort, wo sich
Alltagswege bundeln und verschiedene Funktionen uberlagern. Mit der Erweit-
terung der U-Bahn ruckt nun zum einen die Donaustadt naher an die Kernstadt,
daruber hinaus rucken aber auch die einzelnen Quartiere innerhalb des Bezirks
naher zusammen. Erganzt um ein engmaschiges Netz aus alltagstauglichen We-
gen liegt vor allem in den U-Bahnknoten das Potenzial, zu Kristallisationspunkten
der Zentrenentwicklung zu werden. Die Stationsbereiche durfen dabei nicht blof3
als Haltestellen begriffen werden - sie sollen unterschiedliche Nutzungen zu-
sammenfuhren und gleichzeitig zu Brucken zwischen den Quartieren werden.

Neben den Knotenpunkten des offentlichen Verkehrs stellen auch Einrichtungen
sozialer Infrastruktur wesentliche Bezugsraume dar. Vor allem Bildungsstandor-
te mussen mehr leisten als klassische Schulen, auch raumlich. Sie markieren ein
lokales Zentrum und kénnen als Treffpunkt und Ort der Kommunikation weitere
Zentrenfunktionen im Quartier ubernehmen. Gerade in den stadtischen Einrich-
tungen besteht eine hohe Steuerungsmaoglichkeit der 6ffentlichen Hand diese
Zentrenstrukturen auch offensiv zu gestalten.

Die neuen Quartiere orientieren sich an diesem Wege- und Zentrengerust. Es
wird darauf zu achten sein, keine Standortkonkurrenzen aufzubauen, sondern
das Nutzungsspektrum im Gebiet zu erganzen oder durch hohe Nutzungsoffen-
heit Spielraum zu lassen fur kunftige Programmierungen, um auf den tatsachli-
chen Bedarf reagieren zu kénnen. Kernbereiche fur besondere Erdgeschofinut-
zungen werden vorgesehen, um diese Standorte bedarfsgerecht zu bundeln.

Die hochwertige Ausstattung mit technischer und sozialer Infrastruktur sowie

die generellen Ziele einer leistbaren Stadt erfordern eine kompakte Quartiersent-
wicklung in angemessener stadtebaulicher Dichte. Diese muss aber vor allem
Uber Nutzungsdichte, Nutzungsvielfalt und urbane Qualitaten, nicht alleine
durch bauliche Verdichtung bestimmt werden. Um den MafRstaben an stadtischer
Qualitaten gerecht zu werden ist Mut zur Stadt erforderlich, Mut zu Vielfalt und
Mut zu Dichte, um - sehr wohl unter Bezugnahme auf bestehende, kleinteilige
Strukturen — eine urbane Entwicklung zu ermoglichen.
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Zentrenmodell
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Nutzungs-

schwerpunkte

Nutzungsmischung und Nutzungsoffenheit. Trotz aller

Schwerpunktsetzungen gilt es darauf zu achten, ein
hohes Maf3 an Nutzungsoffenheit, Nutzungsmischung
und Nutzungsvielfalt im Quartier nicht nur zu ermog-
lichen, sondern einzufordern. Nutzungsoffene Gebau-
destrukturen sind wesentlich, um auf die jeweiligen
Nutzungsbediirfnisse reagieren zu konnen. Es werden
eine vertikale Nutzungsmischung und Mischnutzung
innerhalb der Baufelder empfohlen.

Kernbereiche fur Erdgeschofzonen. Fiir besondere

Erdgeschofinutzungen sollen Kernbereiche vorgeschla-

gen werden, die iiber ein zentrales Management verwal-
tet werden. Es muss allerdings eine Ausnahme bleiben,

manche Flachen aus der klassischen BautrdgerInnenlo-

gik zu heben. Auch das Wohnen im Erdgeschof? soll als
besondere Qualitit verstanden werden.

Legende
hauptsichlich Wohnen [

hauptsichlich Wohnen mit nutzungsoffenem Erdgeschof}
Mischnutzung [ N
Mischnutzung Bestand [
Geschiftsnutzung/Dienstleistung Bestand
langfristige Nutzungsoptionen offen  F#Z#
Industrie/Gewerbe Bestand
Soziale Infrastruktur Bestand
derzeit landwirtschaftlich genutzt
bestehender Bildungsstandort

moglicher Bildungsstandort @)

500m

O

69



-_— 03 Strukturkonzept

Breitenleer Strake

Bauliche Dichte

Die hochwertige Ausstattung mit technischer und
sozialer Infrastruktur sowie die generellen Ziele einer
leistbaren Stadt erfordern eine kompakte Quar-

tiersentwicklung in angemessener stadtebaulicher

Breitenlee

'

0 Kagrg.r{

Dichte. Diese muss aber vor allem iiber Nutzungs-
‘ - dichte, Nutzungsvielfalt und urbane Qualitdten, nicht

alleine durch bauliche Verdichtung bestimmt werden.

Die tatsdchlichen baulichen Dichten gilt es im Rah-
men stiddtebaulicher Verfahren auszuloten. In diesem
. Modell nihert man sich einer grundsétzlichen Hohen-
Plpario#Ne, entwicklung innerhalb des Planungsgebietes an.
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Strategieplan

Prinzip 4. Besondere Orte. Badeteiche und
Ortskerne, kleine und grol3e Freiraume pra-
gen das Bild der Donaustadt und kenn-
zeichnen thren Charakter. Als raumliche
Ankerpunkte schaffen sie Orientierung und
[dentitat und verleihen den Stadtteilen ihre
besonderen Qualitaten. Die Korridore, die
von diesen Orten aufgespannt werden, ma-
chen raumliche Zusammenhange sicht-
bar oder stellen sie gar erst her. Sie sollen
hervorgehoben werden, um sie in kunftige
Entwicklungen gezielt einzubeziehen.

In der Donaustadt ist in Folge der Wachstumsdynamik der Neubau in den Fokus
planenden Handelns und privater wie 6ffentlicher Investitionen geruckt. Beste-
hende bauliche und naturraumliche Strukturen durfen dabei jedoch nicht auRRer
Acht gelassen werden. Geltende Schutzzonen fur die Siedlungskerne in Hirsch-
stetten und Breitenlee sowie fur das historische Industrieareal in Stadlau und
die Erklarung der aufgelassenen Teile des Verschiebebahnhofs Breitenlee zum
»Geschutzten Landschaftsteil« bringen dieses Bewusstsein bereits deutlich zum
Ausdruck. Die Ortskerne bedurfen neben eines Ensembleschutzes jedoch auch

gestalterischer Malinahmen und einer Einbettung in thre Umgebung. Gerade das

Historische kann als identifizierbares Moment dabei helfen, in diesem hoch dy-
namischen Stadtgebiet Orientierung zu geben und Anhaltspunkte innerhalb des
Neuen zu bieten.

Heute sind die Anger- und StraRenddrfer zum Teil mit sehr hohen Verkehrsbe-
lastungen konfrontiert und Kaufkraft wird in die grofimalRstablichen Geschafts-
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gebiete abgezogen. Durch die Errichtung der Stadtstralie ist eine Entlastung der
Ortskerne vom Durchfahrtsverkehr zu erwarten und es bietet sich die Moglich-
keit, mit gestalterischen Eingriffen in die 6ffentlichen Raume und einer Neuorga-
nisation der Stralenraume die Qualitaten zu verbessern.

Neben den historischen Bausteinen sollen auch die Bezuge zu kleinteiligen und
grofen Freiraumen gesichert werden. Die Unformatiertheit der »Gstettng, die
GroRRzugigkeit landschaftlicher Zusammenhéange und der Bezug zum Wasser sind
maRgebliche Qualitatsmerkmale in diesem Gebiet. Diese Orte sollen ebenso wie
gebaute Strukturen als Ankerpunkte ihren Einsatz in diesem Orientierungsgerust
finden und raumlich gefestigt werden.

Dieses Gerust zwischen den besonderen Orten wird von unterschiedlichen Kor-
ridoren aufgespannt, die alle spezifische Eigenschaften, Rhythmen und Sequen-
zen aufweisen. Die groRen Ost-West-orientierten Einfallstralden, an denen sich in
den vergangenen Jahrzehnten die Siedlungsentwicklung orientiert hat, kreuzen
die wenigen Nord-Sud-gerichteten Verbindungen, denen die wichtige Aufgabe
zukommt, zwischen den Stadtteilen nérdlich und sudlich des Marchegger Astes
zu vermitteln. Hinzu kommt ein neuer Korridor, der sich durch eine eigene Lo-
gik auszeichnet: Die Stralenbahnlinie 26 stellt eine bis dahin nicht bestehende
raumliche Beziehung zwischen unterschiedlichen Quartieren her und birgt das
grof3e Potenzial, zum Ruckgrat eines ganzen Stadtteils zu werden.
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Linie 26

Mit der Verlangerung der Strafenbahnlinie 26 werden unterschiedliche Stadtteile
miteinander verbunden und damit auch neu miteinander in Beziehung gesetzt.
Die Trasse fuhrt auf dem Weg vom Kagraner Platz zur Station Hausfeldstralle so-
wohl durch landwirtschaftlich gepagte Gebiete, den Gewerbepark Stadlau, beste-
hende Wohnquartiere und in ihrer moglichen Verlangerung durch das Stadter-
weiterungsgebiet Am Heidjochl bis zur Seestadt. Dieser Korridor kann zu einem
Ruckgrat des gesamten Gebietes ndrdlich der S-Bahn werden.
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01 Ortskern Kagran

A )
m He’djéch[

Der Kagraner Platz ist als wichtiger Umsteigeknoten
ein Ankerpunkt entlang dieses Korridors und mit der
Linie 26 auch das Sprungbrett nach Floridsdorf. Mit
der Anbindung des Ortskernes an das StrafSenbahn-
und Radwegenetz steigt auch der Bedarf an gestalteri-

schen MafSnahmen in den offentlichen Raumen.

02 Gewerbepark Stadlau

Die Stralenbahnstation ist ein potenzieller Umstei-

gepunkt zur S-Bahn. Um den Gewerbepark auch zu
Fuf$ und mit dem Rad erreichen zu kdnnen, wird der

Liickenschluss im Rad- und Fuflwegenetz empfohlen.

03 Oberfeldgasse

Ein Freiraumkorridor begleitet die StrafSenbahnlinie

und den Radweg entlang der Oberfeldgasse bis zum
Badeteich Hirschstetten. Die Sicherung dieser Frei-
raumbeziehung ist zu gewdhrleisten. An der Kreuzung
Siiflenbrunner Strafle bietet sich das Errichten einer

grof3ziigigen Bike & Ride-Anlage an.

In einem weiteren Planungsschritt wird zu untersu-
chen sein, wie mit dem Bereich entlang der Straflen-
bahntrasse und der StadtstrafSe umgegangen werden
soll (A). Die Durchléssigkeit der Griinraumverbin-
dung vom Ortskern Hirschstetten Richtung Norden
ist auf jeden Fall zu gewahrleisten.

03 Strukturkonzept

04 Blumengirten und Badeteich
Sowohl das Wasser als auch die Girtnereien sind pra-

gende Elemente der Donaustadt. Damit bildet diese
zentral gelegene, zusammenhiangende Naherholungs-
flache ein Kernstiick der kiinftigen Entwicklungen

im gesamten Gebiet. Mit dem Verlegen des Eingangs
zu den Gértnereien an deren Nordseite ist auch ein
Anspruch an eine qualitdtsvolle Gestaltung der 6ffent-

lichen Raume verbunden.

05 Quartierszentrum Quadenviertel

Mit dem Neubau der Volksschule in der Pirquetgasse
und der Renovierung der Mittelschule Prinzgasse er-
halt das Quadenviertel in seiner Mitte einen hochwer-
tigen Bildungsstandort, der als mogliches Quartiers-
zentrum auch ein besonderer Bezugsort werden kann,
was in einer kiinftigen Gestaltung der 6ffentlichen

Réaume aufzugreifen ist.

Bei einer moglichen Trassenvariante einer StrafSen-
bahnlinie 27 iiber die Berresgasse wiirde diese als

zentraler Korridor des Quadenviertels zusatzliches
raumliches Gewicht bekommen, was in der Gestal-

tung des StrafSenraums zum Ausdruck kommen soll.

06 Am Heidjochl
Die Linie 26 endet an der Station Hausfeldstrafle, eine

mogliche Linie 27 konnte diesen Korridor kiinftig
entweder siidlich tiber das Heidjochl oder nordlich
tiber die Berresgasse und die Pfalzgasse bis zur Station
Aspern Nord verldngern. Die Achse der Straflenbahn
spannt den zentralen Bereich des neuen Quartiers auf
und soll in der stddtebaulichen Gestaltung ihre Ent-
sprechung finden. Der U-Bahnknoten Aspern Nord
selbst bildet gewissermafien ein Entrée in die Seestadt,
schligt die Briicke zwischen den nérdlichen und siid-
lichen Stadtteilen und als Umsteigepunkt mit S-Bahn
und Park & Ride-Anlage ist dieser Knoten auch das

Tor in die Region.
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Stadtstralle

Als Bindeglied zwischen der Aufzenringschnellstral3e und der A23 verbessert die
StadtstralRe die uberdrtlichen Erreichbarkeiten, fuhrt aber lokal teilweise zu einer
Barrierewirkung. Diese soll mit einer offensiven Gestaltung eines begleitenden
Freiraumbandes bestmoglich uberwunden werden. Dieses schafft sowohl Raum
fur Ful3- und Radwege als auch fur Sport- und Erholungsflachen. Daruber hinaus
bieten Vegetation und ein modelliertes Gelande Schutz vor Larm- und Schad-
stoffemissionen. Um moglichst viel Verkehr in der StadtstraRe zu bundeln soll im
bestehenden Stralennetz der Widerstand erhoht werden. Damit steigt auch der
Gestaltungsspielraum in den historischen Ortskernen.

04 Am Heidjochl
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Seestadt

01 Hirschstetten

In einem weiteren Planungsschritt wird zu unter-
suchen sein, wie mit dem Bereich entlang der Stra-
flenbahntrasse und der Stadtstraf3e umgegangen
werden soll (A). Die hohe ErschliefSungsqualitit legt
die Erstellung eines stddtebaulichen Konzeptes nahe.
Die Durchléssigkeit der Griinraumverbindung vom
Ortskern Hirschstetten Richtung Norden ist dabei auf
jeden Fall zu gewahrleisten.

02 Uberplattung Emichgasse
Mit der Errichtung des iiberplatteten Stadtstraflenab-

schnitts in der Emichgasse besteht die Moglichkeit,
die Oberflache neu zu gestalten und die Freirdume
teilweise von flielendem und ruhendem Verkehr

zu befreien bzw. diesen neu zu organisieren. Dieser

Abschnitt kann offensiv als Griines Bindeglied zwi-

05 Freiraumband Ost

-
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schen den Blumengarten und dem Freiraumband der
Guido-Lammer-Gasse entwickelt werden und dabei
auch eine Neugestaltung des siidlichen Vorplatzes der

Blumengarten miteinbeziehen.

03 Nordliches Hausfeld

In diesem Entwicklungsgebiet soll der Korridor der
Stadtstrafle grofiziigig in ein Landschaftsband einge-
bettet werden. Im Oberen Hausfeld wird der Ab-
schnitt von der Hausfeldstraf3e bis zur Verldngerung
der Hasibederstrafle iiberplattet, wodurch die Barriere
zwischen den beiden Stadtteilen zum Teil aufgehoben
werden kann und die Baufelder enger aneinander

ricken konnen.

04 Am Heidj6chl
Auch Am Heidjochl liegen Entwicklungsgebiete
unmittelbar entlang der Stadtstraf3e. Ziel muss es sein,

tiber die Gestaltung des Freiraumbandes die Lage-
qualitdten so weit zu heben, um das Gebiet auch als

Wohnstandort attraktiv zu gestalten.

05 Freiraumband Ost

Ab der Anschlussstelle Am Heidjochl liegt die Stadt-
strafle im Verantwortungsbereich der ASFINAG und
wird zur Schnellstrafle. Das Kernstiick dieses Ab-
schnittes ist die Landschaftsbriicke an der Anschluss-
stelle Flugfeld Aspern, die eine grof3ziigige Querung
der Trasse ermdglichen soll. Generell soll in diesem
Teilstiick die Gestaltung des Freiraumbandes grof3zii-

giger sein, als im zentralen Bereich.
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An den alten Schanzen

Dieser Weg verbindet zwei kunftige U2-Stationen miteinander und fadelt einige

Bildungseinrichtungen von der AHS Contiweg im Westen uber kunftige Stand-

orte am Hausfeld bis zum Bildungscampus in der sudlichen Seestadt an sich auf.

Dies legt den Ausbau einer Langsamverkehrstrasse, also eines sicher und grof3-

zugig ausgebauten Fuf3- und Radweges ohne Durchfahrtsverkehr, nahe. Gewis- 01 Zemtrales Hauseld 02 Stadandsiediung 03 aspern Seestadt
sermalien als »Boulevard« kdnnte An den alten Schanzen als attraktiver, zentraler

Korridor mit hohen Aufenthaltsqualitaten bestehende und kunftige Quartiere

miteinander verbinden.
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01 Zentrales Hausfeld An den alten Schanzen durch die siidliche Seestadt 9 ?'/; i ™
In einer langfristigen Perspektive wird An den alten  bis zum Himmelteich. Die Schulgebaude und das ‘\\ / /. anzels
Schanzen das gesamte Hausfeld in zentraler Lage aspern IQ prigen diesen neuen Stadtteil und bilden A’ ’ ;kg
queren. Als Riickgrat des gesamten Entwicklungs- ein Quartierszentrum, das seinen Schwerpunkt in 5 =
gebietes soll dieser Korridor zu einer wirklichen Bildung und Forschung hat. Der etwas mehr als zwei g '
Adresse aufgebaut werden. Damit entstehen ganz Kilometer lange Korridor erhalt hier seinen 6stlichen $
besondere Anforderungen an die Aufenthalts- und Ankerpunkt. gg
z

Gestaltungsqualitdten dieses 6ffentlichen Raumes.
Der Schliisselstandort am Bahnhof Hirschstetten
bildet gewissermaflen das Portal in die AspernstrafSe
und damit auch den westlichen Ankerpunkt dieses

Korridors.

02 Stadtrandsiedlung
In der bestehenden Wohnsiedlung wird empfohlen,

den Langsamverkehrskorridor langfristig in der
selben Grof3ziigigkeit zu gestalten, wie im westlich

gelegenen Hausfeld.

03 aspern Seestadt

Jenseits des griinen Saums der sogenannten »Ho-
sentrigerparks« erstreckt sich die Verlangerung von (M e 500m
81
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Aspernstralie

Entlang der Stral3e zwischen den Ortskernen Hirschstetten und Aspern liegen
kleinteilige Wohngebaude und gartnerische Betriebe einander gegenuber. Diese
Nutzungsmischung soll auch in kunftigen Entwicklungen Platz finden, gleichzeitig
bedarf es einer Verbesserung der Qualitaten als Wohnstandort. Generell soll der
raumliche Bezug der beiden Ortskerne gestarkt werden, etwa durch die Gestaltung
der offentlichen Raume und die Verbesserung der Radwege.

01 Ortskern Hirschstetten

Der historische Kern von Hirschstetten ist im Fla-
chenwidmungs- und Bebauungsplan als Schutzzone
ausgewiesen, um in diesem Bereich das charakteris-
tische Stadtbild zu erhalten und einen besonderen
Anspruch an Architektur- und Gestaltungsqualitdten
auszudriicken. Mit Er6ffnung der Stadtstraf3e ist mit
einer Verkehrsentlastung von 45% zu rechnen.' In
Folge kénnen durch eine Erhohung des Durchfahrts-
widerstandes mittels Riickbaus von Verkehrsfldchen
und die Neugestaltung der 6ffentlichen Raume die
Aufenthaltsqualititen verbessert werden. Damit ge-
winnt der Standort auch fiir Handel und Gastronomie
an Bedeutung. Um den Verkehr bestmoglich in den
Ortskern zu integrieren, wird empfohlen, die Mog-
lichkeiten einer Mischverkehrsfliche zu untersuchen.
Zudem soll der Ortskern offensiv in das Radwegenetz

eingebunden werden.

02 Portal Aspernstrafle

Am westlichen Ende des Hausfeldes, zwischen dem
Bahnhof Hirschstetten und der AHS Contiweg, liegt

ein Schliisselgrundstiick: hier soll eine stadtebauliche

82

Konzeption die Schwelle zwischen den Stadtteilen
markieren, die Portalsituation entsprechend ausfor-

men und dem gesamten Quartier Orientierung geben.

03 Hausfeld West
Mittelfristig wird das westliche Hausfeld als Betriebs-
gebiet genutzt werden, langfristig zeichnet sich auf-

grund der hohen Lagequalitét die Entwicklung eines
Wohnquartieres ab. Die kleinteilige Kornung und der
schnelle Rhytmus der schmalen Hauserfronten am
Hausfeld entlang der Aspernstrafie soll auch bei einer

moglichen Neubebauung berticksichtigt werden.

04 Ortskern Aspern

Kurz nach der Kreuzung Hausfeldstrafle tritt man in

den historischen Ortskern Aspern ein, der einen wich-
tigen Bezugsraum in der gesamten 6stlichen Donau-
stadt darstellt. Bei allen Stadtentwicklungsvorhaben
im Zielgebiet gilt es darauf zu achten, keine Standort-
konkurrenzen aufzubauen und die raumlichen Beziige

zu ihm zu starken.

03 Strukturkonzept
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Erzherzog-Karl-Stralle/
GroRR-Enzersdorfer Stralde

Als wichtige EinfallstralRe verbindet dieser Korridor das Wiener Umland mit dem
Donaustadter »Zentralraum«. Die gute Erreichbarkeit der angrenzenden Entwick-
lungsgebiete gilt es allerdings auch uber attraktive FuR- und Radwege zu ge-
wahrleisten.

Stadlau
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01 Portal Stadlau

Yiny,

Als Zeuge der industriellen Geschichte des Bezirks
ist der Industriehof Stadlau ein rdumlicher Anker fiir
umliegende Entwicklungen. Am Schnittpunkt von
Autobahn und S-Bahn gelegen, markiert er den Ein-
gang nach Hirschstetten bzw. Stadlau.

Schliisselstandort Genochplatz. Der Genochplatz
an der Ecke Stadlauer Strafle lenkt in den Stadlauer

Kern Richtung Siiden und dieser signalhaften Rolle

als Wegmarke und Orientierungspunkt muss dieser
Schliisselstandort in seiner kiinftigen Entwicklung
gerecht werden — nicht nur baulich, sondern vor allem
inhaltlich. Mit dem Verlust des Genochmarktes ist
eine Liicke im Quartier entstanden, die durch lokales
Engagement, wie den Einzelhandelsverein, Wochen-
markte und kulturelle Initiativen zum Teil kompen-
siert wird. Kiinftige Vorhaben an diesem Grundstiick
sind behutsam und mit hohem gestalterischen wie
inhaltichen Anspruch zu entwickeln. Als Bezugspunkt
fiir den gesamten Stadtteil bedarf es einer qualititsvol-
len und strahlkraftigen Nachnutzung des ehemaligen
Marktplatzes.

0
5 Ortskem Essling

\
N

N

Essling

ERlinger HauptstraRe

[N

<4

03 Strukturkonzept

02 Erzherzog-Karl-Strafle

Diese Einfallstrafle ist eine der wichtigsten Verkehrs-
adern in der Donaustadt. Hier wird besonders auf
engmaschige Querungsmaoglichkeiten der Freiraum-
netze, Fuf3- und Radwege wertzulegen sein. Die Lii-
cken zwischen den Radwegen entlang der Strafle sind
zu schlieffen, um diesen Korridor zu einer sicheren

und rasch befahrbaren Radroute auszubauen.

03 Ortskern Aspern

Laut einer Verkehrsprognose soll mit der Er6ffnung
der Stadtstrafle auch der Asperner Ortskern um 27%?
deutlich entlastet werden. Trifft dies zu, ist zu tiber-

priifen, ob mit einer Neugestaltung der Verkehrsfiih-

rung den FufigdngerInnen und RadfahrerInnen mehr
Platz zur Verfiigung gestellt werden kann, um die

Aufenthaltsqualititen im Ortskern zu verbessern.

04 Grof3-Enzersdorfer Straf3e

Westlich und 6stlich des General Motors-Geldndes
stofSen die beiden Hosentrédgerparks an diesen Kor-
ridor. Damit die Freiraumbander Richtung Siiden bis

in die Lobau fortgesetzt werden konnen, ist auf eine
gute Querbarkeit der Strafle an den entsprechenden

Abschnitten zu achten.

05 Ortskern Essling

Auch in Essling soll bei einem Riickgang der Ver-
kehrsbelastung (die Prognosen sprechen von einer
Entlastung von 23%?) der Radverkehr offensiv durch
den Ortskern gelegt werden, um den Langsamverkehr
sichtbar zu machen und die Aufenthaltsqualititen in

den offentlichen Raumen zu verbessern.

2Stadt Wien/ASFiNAG 2013 - arealConsult 2013
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Strategieplan

Hausfeldstralde

Diese StrafRe ist eine der wenigen grofRen Nord-Sud-Verbindungen im Bezirk und
gleichzeitig ein wichtiger Korridor fur offentliche Verkehrsmittel. Um die guten
Erreichbarkeiten auch in Zukunft zu sichern, soll die teilweise sehr schmale Stra-

Be weitestgehend von zusatzlichem Verkehr freigehalten bleiben. Neue Quartiere

sollen nicht ausschliefllich uber die HausfeldstralRe erschlossen werden.

01 Ortskern Breitenlee
Der Ortskern Breitenlee bildet den nordlichen Be-

zugspunkt entlang der Hausfeldstraf3e, die in ihrer
Verlangerung der Oleandergasse bis zum Naherho-
lungsgebiet Bahnhof Breitenlee fithrt. Entsprechend
hoch ist die Anforderung zu bewerten, den Radweg
von der Station Hausfeldstrafle bis zum Bahnhof Brei-

tenlee zu verldngern.

02 Portal Hausfeldstraf3e
Zwischen Podhagskygasse und Quadenstrafie ver-

schmalert sich der Straflenquerschnitt auf bis zu

12 Meter. Diese Engstelle markiert gleichzeitig die
»Einfahrt« in die Stadtentwicklungsgebiete entlang
der Hausfeldstrafle und kann in Analogie zu manchen
Ortskernen zu einer Mischverkehrszone umgestaltet
werden. Der Langsamverkehr soll nicht in die Paral-
lelstraflen gelenkt werden. Der Straflenraum und die
»Vorderseite« der Hausfeldstrafle soll als qualitétsvol-
ler 6ffentlicher Raum allen Verkehrsteilnehmenden
zur Verfiigung stehen, auch um die Orientierung

zwischen den Bezugspunkten zu verbessern.
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03 Knoten Hausfeldstrafle
Als Umsteigepunkt zwischen U-Bahn und Straflen-

bahn birgt dieser Knoten das Potenzial, als iiber-
ortlicher Bezugspunkt den angrenzenden Entwick-
lungsgebieten entsprechendes Gewicht zu verleihen.
Gleichzeitig kann es hier wie an kaum einer anderen
Stelle gelingen, die Verbindung zwischen den Quar-
tieren nordlich und stidlich des Marchegger Astes
herzustellen.

04 Hausfeld

Bei der Entwicklung des Hausfeldes gilt es darauf zu
achten, die kleinteilige Kérnung der bestehenden,
gegeniiberliegenden Bebauung durch entsprechende
Rhytmisierung und Durchldssigkeit der Raumkanten

aufzugreifen.

03 Strukturkonzept

Breitenlee
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Stadlauer StraRe/
SulRenbrunner Stralle

Der Marchegger Ast erlaubt dessen Querung an nur wenigen Stellen — neben der
HausfeldstralRe ist die Stadlauer Stral3e eine der durchgehenden Verbindungen
vom Suden in den Norden der Donaustadt. Die raumlichen Zusammenhange, die
daraus entstehen, sind sowohl bei der Errichtung der Strallenbahnlinie 26 als auch
bei der StadtstralRe zu berucksichtigen.

......
SIS

Z Schlusselstandort
Genochplatz
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01 Suflenbrunner Strafle

Bereits heute verlduft entlang der Siilenbrunner
Strafle bzw. parallel dazu ein hochrangiger Radweg.
Der Schnittpunkt dieser Relation nach Norden mit
der Straflenbahnlinie 26 an der Station Siiflenbrun-
ner Straf3e stellt dabei einen wichtigen Mobilitéts-
knoten dar, der das Potenzial hat, ein bedeutender
lokaler Bezugspunkt zu werden. Um die Umstei-
gemoglichkeiten an diesem Punkt attraktiver zu
gestalten, soll hier eine Bike & Ride-Anlage errichtet

werden.

02 Spargelfeld
Dieser Teilbereich des Korridors verlauft durch land-

wirtschaftliches Gebiet und kreuzt das Landschafts-
band und die Stadtstrafle. An diesem Schnittpunkt
wird es darauf ankommen, die attraktive Durchlas-
sigkeit der Freiraum-, Fuf3- und Radwegrelationen

weiterhin zu gewéhrleisten.

In einem weiteren Planungsschritt wird zu untersu-
chen sein, wie mit dem Bereich entlang der Straflen-
bahntrasse und der Stadtstrafle umgegangen werden
soll (A). Die hohe ErschlieSungsqualitit legt die
Erstellung eines stadtebaulichen Konzeptes nahe.
Die Durchléssigkeit der Griinraumverbindung vom
Ortskern Hirschstetten Richtung Norden ist dabei
auf jeden Fall zu gewihrleisten.

03 Ortskern Hirschstetten
Die Stadlauer Strafle bzw. die Siilenbrunner Strafle

tangieren den Ortskern Hirschstetten. Bei kiinftigen
Entwicklungen ist darauf zu achten, diesen Ortskern
ablesen zu kénnen und ihn von diesem Korridor aus
als Bezugsraum sichtbar und erlebbar zu machen.
Der »Griine Ring« (siehe S. 54) kann einen Beitrag
dazu leisten, diesen Raum als zusammenhéngendes

Esemble wahrzunehmen.

03 Strukturkonzept

04 Portal Stadlau
Als Zeuge der industriellen Geschichte des Bezirks

ist der Industriehof Stadlau ein raumlicher Anker
fir umliegende Entwicklungen. Am Schnittpunkt
von Autobahn und S-Bahn gelegen, markiert er den

Eingang nach Hirschstetten bzw. Stadlau.

Schliisselstandort Genochplatz. Der Genochplatz
an der Ecke Stadlauer Strafe lenkt in den Stadlauer

Kern Richtung Siiden und dieser signalhaften Rolle
als Wegmarke und Orientierungspunkt muss dieser
Schliisselstandort in seiner kiinftigen Entwicklung
gerecht werden - nicht nur baulich, sondern vor
allem inhaltlich. Mit dem Verlust des Genochmark-
tes ist eine Liicke im Quartier entstanden, die durch
lokales Engagement, wie den Einzelhandelsverein,
Wochenmirkte und kulturelle Initiativen zum Teil
kompensiert wird. Kiinftige Vorhaben an diesem
Grundstiick sind behutsam und mit hohem gestal-
terischen wie inhaltichen Anspruch zu entwickeln.
Als Bezugspunkt fiir den gesamten Stadtteil bedarf
es einer qualitdtsvollen und strahlkraftigen Nachnut-

zung des ehemaligen Marktplatzes.

05 Ortskern Stadlau

Als einziger der hier angesprochenen Donaustadter

Ortskerne ist jener von Stadlau nicht als solcher er-
lebbar. Nicht die heutige Schickgasse als ehemaliger
Anger, sondern die quer dazu orientierte Stadlauer
Strafle bildet als EinkaufsstrafSe den Bezugsraum.
Sie ist bei der Entwicklung neuer Handelsstandorte
zu beriicksichtigen, um sie als lokales Zentrum zu
kraftigen. Gleichzeitig wird auch die Umgestaltung
des Ensembles des historischen Stadlauer Ortskerns

empfohlen.
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04 Standortprofile

Innerhalb des Zielgebietes zeichnen sich funf Entwicklungsschwerpunkte ab, die
innerhalb unterschiedlicher Zeithorizonte in einen nachsten Planungsabschnitt ge-
fuhrt werden kénnen. Dabei handelt es sich um vier klassische Stadterweiterungsge-
biete und einen historischen Ortskern, dessen Qualitaten durch Umbaumalinahmen
deutlich verbessert werden konnen. Welche Rahmenbedingungen und Qualitats-
malistabe dabei gelten sollen, wird anhand der Standortprofile deutlich gemacht.
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04 Standortprofile

Breitenleer Strake

Entwicklungs-
schwerpunkte

Breitenlee

Kagran

Auch wenn die Standorte in kleineren Teilabschnitten
realisiert werden, so ist in der Planungsphase immer
auf das gesamte Bearbeitungsgebiet des Strategieplans
Bezug zu nehmen und der groflere Betrachtungsraum
des jeweiligen Entwicklungsschwerpunktes in die
konzeptionellen Argumentationen einzubeziehen. Zu
fiinf Teilbereichen treffen sogenannte Standortprofile
Aussagen Qualititsanforderungen und Rahmenbe-
Planungsged dingungen; das Gebiet an der Silenbrunner Strafle
(06) bedarf weiterer Betrachtungen hinsichtlich des
kiinftigen Umgangs mit diesen Griinrdumen.
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Strategieplan

Berresgasse

Mit Einfamilienhausern im Norden, grofimalfistablichem Geschoflwohnbau
im Suden, der kleinteiligen Bebauung entlang der Hausfeldstralde im Osten
und dem Badeteich Hirschstetten als bedeutendes Naherholungsgebiet
im Westen ist das heute landwirtschaftlich genutzte Gebiet in einen sehr
heterogenen Kontext eingebettet. Zwischen diesen sehr unterschiedlichen
Siedlungstypologien zu vermitteln wird die grof3e Herausforderung sein.
Die Lage am Wasser verleiht diesem Standort seine besondere Qualitat.

Rahmenbedingungen
Mobilitat. Mit der Verldngerung der Straflenbahn-

linie 26 durch das Quadenviertel bis zur U2-Station
Hausfeldstrafle wird das Entwicklungsgebiet ab
Herbst 2013 an das hochrangige 6ffentliche Ver-
kehrsnetz angeschlossen (01). Eine mégliche Linie
27 konnte in einer Variante unmittelbar iiber die
Berresgasse weiter Richtung Osten iiber die Pfalz-
gasse bis in die aspern Seestadt gefiihrt werden, was
dem Korridor der Berresgasse zusatzliches Gewicht

als zentraler Straflenraum verleihen wirde (02).

Soziale Infrastruktur. Durch den Neubau der
Volksschule Pirquetgasse und die Renovierung der
Mittelschule Prinzgasse erhilt das Quadenviertel
und damit auch das Entwicklungsgebiet Berresgasse
einen hochwertigen Bildungsstandort, der als wich-
tiger Bezugsraum im gesamten Stadtteil zu verstehen
ist (03). Daruber hinaus soll innerhalb eines stad-
tebaulichen Verfahrens ein moglicher Standort fiir
einen weiteren Bildungscampus im Ostlichen Teil des

Planungsgebietes evaluiert werden (04).
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Freirdume. Ein Freiraumband spannt sich vom
Badeteich Hirschstetten {iber das Planungsgebiet und
die Pfalzgasse bis in die Seestadt (05). Im Abschnitt
Berresgasse sind diese Freirdume als grof3ziigige
Erholungsflichen zu gestalten. In Nord-Siid-Rich-
tung quert ein weiteres Freiraumband das Gebiet
(06). Dieses zeichnet sich aber weniger durch seine
flichige Ausdehnung aus, als durch seine Funktion,
weitrdumig die Berresgasse mit den Freirdumen am
Hausfeld und in Breitenlee zu verkniipfen. Die ge-
naue Lage und rdumliche Ausdehnung dieser beiden
Freiraumbénder gilt es im Rahmen eines stadtebauli-

chen Verfahrens zu klaren.

Zielsetzungen
Schwerpunkte. Im Gebiet gilt es vor allem,

Wohnraum zu schaffen. Flachen fiir Handel und
Dienstleistung konzentrieren sich um bestehende
Nahversorgungs- und Gastronomieeinrichtungen am
Badeteich und an der Quadenstrafle und dazwischen
entlang der Berresgasse. Dem Badeteich und seinen

angrenzenden Standorten ist als Bezugsraum ein ho-

hes Gewicht zuzuschreiben, ebenso dem méoglichen

Bildungsstandort, der als potenzielles lokales Zent-

rum in das Quartier eingeflochten werden sollte.

Réander und Kanten. Mit diesen Entwicklungen
riickt die Berresgasse vom Rand des Quadenviertels
in dessen Mitte — als solch zentraler Straflenraum ist
dieser Korridor auch zu behandeln (07). Die Haus-
feldstraf3e zwischen Lackenjochlgasse und Pfalzgasse
zeichnet sich durch einen sehr schmalen Querschnitt
aus. Mit der kleinteiligen Bebauung an dessen Rand
entsteht die besondere Aufgabe, diesen Straflenraum
seiner Kornung entsprechend zu behandeln. Dieser
Abschnitt kann auch als Portal in den siidlichen Teil
der Hausfeldstrafle verstanden und diesbeziiglich
auch ausformuliert werden (08). Es wird empfoh-
len, die Moglichkeiten einer Mischverkehrsflache in
diesem Bereich zu iiberpriifen. Auch die gegeniiber-
liegende Seite an der Ziegelhofstraf3e bedarf eines
besonderen Umgangs hinsichtlich ihrer Lagegunst
am Wasser (09).

04 Standortprofile
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Strategieplan

Pfalzgasse/Am Heidjéchl

Dieses sehr heterogene und weitlaufige Entwicklungsgebiet wird von kleinteiligen
Wohnbebauungen an der HausfeldstralRe sowie im Nordosten entlang der Lacken-
joéchlgasse und Mayredergasse gesaumt. Im Stden tangiert der Marchegger Ast
mit seinen hochrangigen Verkehrsstrangen diesen Stadtteil, der neben der S- und
U-Bahn kunftig auch von der StadtstrafRe erschlossen werden wird. Heute pragt
die Landwirtschaft den Grofiteil dieses Raumes, in Zukunft wird aufgrund der Lage
zwischen dem Badeteich Hirschstetten und der Seestadt in der Verbindung dieser

Freiraume die Schlusselaufgabe liegen.

Rahmenbedingungen
StadtstraBe. Die vierspurige Stadtstrafle wird nord-

lich der U-Bahntrasse im Abschnitt des Heidjochls
verlaufen und von einem mindestens 50 Meter breiten
Freiraumband begleitet werden, welches neben Sport-
und Freizeitflichen auch Retentionsbecken aufneh-
men wird (01). Uber die Anschlussstelle Heidjochl
wird das Gebiet an dieses hochrangige Verkehrsband
angebunden (02). Die Tunneleinfahrt liegt knapp vor
der Hausfeldstraf3e (03), erst am Oberen Hausfeld auf
der Hohe Hasibederstrafse kommt die Strafle wieder
an die Oberflache.

ErschlieBung. Um das gesamte Quartier an das
Straflennetz anzubinden und gleichzeitig die Haus-
feldstrafle nicht zusitzlich zu belasten, wird ein Er-
schlieBungskorridor diagonal von der Anschlussstelle
Heidjochl bis zur Lackenjochlgasse verlaufen und erst
nach der Engstelle der Hausfeldstrafle in diese miin-
den (04). Diese zweispurige Fahrbahn bildet damit
das zentrale Riickgrat des Entwicklungsgebietes, das
moglichst viele Ziel- und Quellverkehre biindelt.
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StraBenbahn. Fiir beide Varianten eines moglichen
Verlaufs einer Straflenbahnlinie 27 sind entsprechende
Korridore freizuhalten. Die noérdliche Variante wird
im zentralen Abschnitt mit dem oben erwahnten
ErschliefSungskorridor kombiniert (05), die stdli-

che Variante verlduft der Topografie entsprechend in
der Verldngerung der Linie 26 am Heidjochl (06),

bis beide Varianten an der Schukowitzgasse wieder
zusammengefiithrt werden und iiber eine Briicke bis in
die Seestadt laufen (07).

Soziale Infrastruktur. Es werden unterschiedliche
Bildungsstandorte im Einzugsgebiet dieses Planungs-
raumes diskutiert; priorisiert wird das Grundstiick
Am Heidjochl in unmittelbarer U-Bahnnéhe (08).
Das nordliche Gebiet kann mit einem Schulneubau in

der ostlichen Berresgasse versorgt werden (09).

Zielsetzungen
Schwerpunkte. Ein raumlicher und strategischer

Fokus ist auf die beiden U-Bahnknoten Hausfeld-
strale (10) und Aspern Nord (11) zu richten. Vor

04 Standortprofile
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Strategieplan

allem an der Hausfeldstrafle soll die Portalsituation
zwischen dem nérdlichen und siidlichen Stadtteil
auch stddtebaulich zum Ausdruck kommen. Neben
einer baulichen Verdichtung wird es vor allem auf
eine funktionale Dichte und eine nutzungsbezogene
Durchmischung ankommen, um diesem hochrangi-
gen Standort und seinem urbanen Maf3stab gerecht zu

werden.

Auch dem Kreuzungspunkt an der Schukowitzgasse
ist aufgrund seiner Schliisselposition und der poten-
ziellen Rolle als Eintrittspunkt ins Quartier ein rdum-
liches Gewicht zu verleihen (12).

Mobilitét. Der Durchgangsverkehr ist moglichst

im zentralen Korridor zu biindeln, um das Quartier
weitestgehend autofrei zu halten. Ein grof3ziigiges
Netz aus FulSwegen mit begleitenden Griinflichen soll
das Gebiet durchziehen und mit seiner Umgebung
verkniipfen.

Freiraume. Neben dem Freiraumband an der Stadt-
strafle spannen die Freirdume des »Griinen Bogens«
die Verbindung zwischen der Seestadt und dem
Badeteich Hirschstetten auf (13). Bereits bestehende
SWW-Flachen werden um weitere Griinflaichen zu
einem zusammenhéngenden Freiraumband ergénzt.
Dessen genaue Lage und rdumliche Ausdehnung gilt
es im Rahmen eines stidtebaulichen Verfahrens zu
klaren. Deutlich ist, dass es an der Querungsstelle
Richtung Stiden einer Grof3ziigigkeit bedarf, um den
Zusammenhang der Freirdume auch nutzbar und

erlebbar zu machen (14).

Rander und Kanten. Raumkanten sind zur
Hausfeldstrafle, zur StadtstrafSe und zum zentralen
Korridor der Straflenbahn auszurichten. Dartiber
hinaus bedarf auch das tiberértliche Freiraumband
einer deutlich ausgepragten Schwelle, um private und

offentliche Griinraume voneinander abzuheben.
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Entlang der Hausfeldstrafle ist der kleinteilige Rhyth-
mus der gegeniiberliegenden Siedlungsstrukturen zu
achten - Richtung Norden wird die Kérnung der Ge-
baude immer kleiner; zwischen der Quadenstrafie und
der Lackenjochlgasse stellt der zum Teil sehr schmale
Straflenquerschnitt ganz besondere Anforderungen an

eine behutsame Einbettung des neuen Quartiers (15).

04 Standortprofile
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Hausfeld

Dieses Gebiet lasst sich in drei Teilbereiche gliedern: das Obere Hausfeld an der
Hausfeldstrale nordlich von An den alten Schanzen, das Untere Hausfeld sudlich
davon und das Hausfeld West an der gegenuberliegenden Seite der U-Bahntrasse,
das als Standort des Logistikzentrums einen langfristigen Entwicklungshorizont
aufspannt. Anders ist dies im Bereich des Oberen Hausfeldes, wo am 5. Oktober
2013 bedingt durch die Eroffnung der U2-Station HausfeldstraRe der Druck auf die

Entwicklung weiter steigen wird.

Rahmenbedingungen
StadtstraRe. Als Bindeglied zwischen der Auf3en-

ringschnellstraf3e S1 und der A23 fiihrt die in Planung
befindliche Stadtstrafle in vier Spuren auch durch

das Hausfeld (01). Um die Barrierewirkung durch
diesen Korridor einzudammen, soll etwa die Halfte
des Straflenabschnittes am Oberen Hausfeld — von der
Hausfeldstraf3e bis zur Verldngerung der Hasibeder-
strafe — iiberplattet werden (02).

LavaterstraBe. Sie wird vom Siiden bis zur Stadtstra-
e verlangert (03); hier wird ein niveaufreier An-
schluss mit Lichtsignalanlage und Rampen errichtet.
Die Trasse wird am westlichen Hausfeld entlang des
heutigen Logistikzentrums liegen und tiber Stichstra-
3en die Quartiere im Hausfeld erschliefen. Mit der
Anschlussstelle wird auch ein Fuf3- und Radweg die

Stadtstrafle queren.

U-Bahn. Neben der Station Aspernstrafle, der am 5.
Oktober 2013 er6ftneten Station Hausfeldstraf3e und
der bei Bedarf fertiggestellten Station An den alten
Schanzen ist das gesamte Entwicklungsgebiet sehr gut
an das hochrangige 6ffentliche Verkehrsnetz ange-
bunden. Diese Qualitat soll auch stadtebaulich ihre

Entsprechung finden.
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Soziale Infrastruktur. Im Oberen Hausfeld wird
ein Bildungsstandort errichtet, der insgesamt etwa
3.500 Wohneinheiten versorgen kann (04). Dessen
Lage wird in einem stddtebaulichen Verfahren zu
kldren sein. Ein méglicher weiterer Standort liegt im

westlichen Hausfeld an der Aspernstraf3e.

Freirdume. Die Stadtstrafle wird von einem Frei-
raumband begleitet, auf dem stadtteilbezogene
Grinflachen, Sportflaichen sowie zum Teil auf den
Bildungsstandort bezogene Freiraume Platz finden
konnen (05). Wahrend der eigentliche Griinkorridor
vom Heidjochl tiber die Guido-Lammer-Gasse weiter
tiber die Emichgasse am Hirschstettner Ortskern vor-
bei bis zur A23 fiihrt, spaltet sich am Oberen Hausfeld
ein zweites Freiraumband ab. Von der SWW-Fldche in
der ostlich gelegenen Stadtrandsiedlung erstreckt sich
dieses Band entlang bzw. iiber der Stadtstrafle in das
westliche Hausfeld.

In Nord-Sid-Richtung quert ein Freiraumband das
Obere und Untere Hausfeld von der Hasibederstrafle
bis zur Loschniggasse (06). An ihm sind quartiersbe-

zogene Freirdume anzugliedern.

Legende

rdaumlicher Schwerpunkt/Quartierszentrum
Schliisselstandort/Portalsituation

wichtige Raumkante

zentraler Strafenraum/Primdre ErschliefSung
Sekundére Erschlieffungsstrafle
Freiraumband

wichtiger FuRweg

Straflenbahn

Straflenbahn geplant/maglich
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wichtiger Querungsbereich
moglicher Bildungsstandort
bestehender Bildungsstandort
Bestand

Entwicklungsgebiet
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Zielsetzungen
Schwerpunkte. Der Bereich rund um die U-Bahn-

und Straflenbahnstation Hausfeldstrafle zeichnet sich
durch eine besondere Lage- und ErschliefSungsgunst
aus und hat das Potenzial, zu einem uberortlichen
Zentrum zu werden (07). Hier besteht eine der weni-
gen Moglichkeiten, die Bahntrasse zu queren; gewis-
sermaflen als Bindeglied hat dieser Zentrumsbereich
die Aufgabe, den Briickenschlag zwischen den Quar-
tieren nordlich und sitidlich des Marchegger Astes zu
schaffen und Bezugsort zu werden fiir den Raum von

Aspern bis Breitenlee.

Im Vergleich zur Hausfeldstraf3e ist das Zentrum um
die U-Bahnstation An den alten Schanzen quartiers-
bezogen und hat seine Bedeutung im lokalen Maf3stab
(08). Dieser Knoten vermittelt als Gelenk zwischen
der U-Bahntrasse und der quartiersiibergreifenden
Langsamverkehrstrasse. Auch hier gilt es, die Verbin-
dung zwischen zwei Quartieren, dem Ostlichen und

westlichen Hausfeld, herzustellen.

Das westlichste Grundstiick neben der AHS Contiweg
am Bahnhof Hirschstetten kann als Schliisselgrund-
stiick bewertet werden (09). Als Portal an der Aspern-
straf3e ist dieser Standort stadtebaulich entsprechend

auszuformulieren.

Mobilitat und offentliche Raume. Die Quartiere
sollen weitestgehend autofrei bleiben und nur durch
Stichstraf$en erschlossen werden. Damit sind 6ffentli-
che Rdume vom flielenden und ruhenden motorisier-
ten Verkehr freigespielt und gewinnen an Bedeutung
und Qualitit.

Der Korridor An den alten Schanzen soll aufgrund
seiner strategischen Bedeutung ebenfalls vom motori-
sierten Individualverkehr und unbedingt vom Durch-
gangsverkehr freigehalten werden, um hier langfristig
einen attraktiven Langsamverkehrskorridor mit

Boulevard-Charakter errichten zu kénnen (10).
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Rénder und Kanten. Das Entwicklungsgebiet wird
von der U-Bahn und der Stadtstrafle durchschnitten —
eine Barrierewirkung soll durch engmaschige Que-
rungsmoglichkeiten vermieden werden. Gleichzeitig
gilt es, die Kanten zu diesen Korridoren offensiv zu
gestalten und diese Lagen zu einer wirklichen Adresse
zu machen; nicht die Riickseiten der Quartiere sollen

an den Mobilititstrassen liegen.

Die kleinteilige Kérnung der Siedlungen entlang der
Hausfeldstrafle fithren zur Aufgabe, den Rhythmus
der Gebaudetypologie entlang der Strafle entspre-
chend vertréglich zu gestalten (11). Es wird empfoh-
len, die Baufelder mit ihren Schmalseiten zur Strafle
und die Langsseiten in die Tiefe der Quartiere zu
orientieren. Analog dazu verhdlt es sich in der As-
pernstrafle, die sich heute durch gértnerisch geprigte,

schmale, langgestreckte Zuschnitte auszeichnet (12).

Priorititen und Abhéngigkeiten
Mit der Eroffnung der U-Bahnstationen Hausfeldstra-

L3¢ bis Seestadt liegt der Fokus der nachsten Entwick-
lungsetappen im Oberen Hausfeld. Mit der guten
infrastrukturellen Ausstattung des stidlichen Hausfel-
des entlang der Loschniggasse ist dieser Teilbereich
ein potenzieller zweiter Entwicklungsschwerpunkt,
bevor mit einer Eroffnung der U-Bahnstation An den
alten Schanzen auch das zentrale Hausfeld in einen

Planungsprozess gefiihrt werden kann.

Westlich der U-Bahn ist der Entwicklungshorizont
alleine aufgrund des laufenden Pachtvertrages des Lo-
gistikzentrums wesentlich langfristiger zu verstehen.
Dennoch gilt es, diese weitreichenden Entwicklungs-
ziele nicht aufler Acht zu lassen und wichtige raum-
liche Zusammenhange und Schwerpunktbereiche

frithzeitig mitzudenken.

Entwicklung in Etappen
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Erzherzog-Karl-Stral3e Sud

Der kleinste der vier Schwerpunktbereiche liegt zwischen den Hauptverkehrs-
adern Erzherzog-Karl-Stral3e und Langobardenstralie und zwischen den U-Bahn-
stationen Donauspital und Aspernstral3e. Die U-Bahn und der sie begleitende
Radweg queren das Gebiet in seiner Mitte. Mit der Wohnanlage Tamariskengasse
und der Erzherzog-Karl-Stadt liegen zwei Wohnsiedlungen mit autofreier Er-
schliefung in unmittelbarer Nachbarschaft. Die Eibengasse ist heute noch unter-
brochen, kann aber in Zukunft als zentraler Korridor bestehende und neue Quar-

tiere verbinden.

Rahmenbedingungen
Freiraume. Der hochrangige Fuf3- und Radweg

entlang der U-Bahntrasse erschliefit das Planungs-

gebiet in zentraler Lage (01). Parallel dazu verlauft

weiter Ostlich ein Freiraumband, das vom Hausfeld
kommend bis in die Lobau fiihrt (02). Daran gilt es
Ankniipfungspunkte zu schaffen.

Zielsetzungen
Schwerpunkte. Grundsitzlich steht in diesem

Gebiet das Schaffen von Wohnraum im Vordergrund;
der Standort an der Erzherzog-Karl-Strafle westlich
der U-Bahn kann auch fiir eine Kultur- oder Bil-
dungseinrichtung zur Verfiigung stehen (03). Im un-
mittelbaren Stationsbereich gelegen liegt eine Nutzung

mit Magnetwirkung nahe.

Mobilitat und Sffentliche Raume. Die heute
noch unterbrochene Eibengasse soll geschlossen wer-
den und als zentraler Korridor mit hoher Aufenthalts-
qualitat durch das Planungsgebiet laufen (04). Diese

Straf3e soll unbedingt vom motorisierten Individual-
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verkehr freigehalten und als Langsamverkehrskorridor

mit dem Radwegenetz verkniipft werden.

Rénder und Kanten. Die beiden Hauptverkehrs-
adern am nordlichen und siidlichen Rand des Ent-

wicklungsgebietes und die jeweils grof3ziigig dimen-
sionierten Straflenrdaume legen einen Liickenschluss
dieser Kanten nahe. Gleichzeitig ist die Durchléssig-
keit ins Quartiersinnere auch von den Straflenseiten

zu gewidhrleisten.

Priorititen und Abhédngigkeiten
Bildungsstandort. Falls der priorisierte Standort

am westlichen Hausfeld an der Aspernstrafe nicht fiir
einen Bildungscampus in Frage kommt, kann auf je-
nen Standort an der Erzherzog-Karl-Straf3e zurtickge-
griffen werden. In jedem Fall macht die Entwicklung
dieses Gebietes die Versorgung mit einem Schulneu-

bau erforderlich.

04 Standortprofile
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bestehender Bildungsstandort

Bestand

Entwicklungsgebiet

wichtiger Griitnraum
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Ortskern Hirschstetten

Der historische Kern von Hirschstetten ist im Flachenwidmungs- und Bebauungs-
plan als Schutzzone ausgewiesen, um in diesem Bereich das charakteristische
Stadtbild zu erhalten und einen besonderen Anspruch an Architektur- und Gestal-
tungsqualitaten auszudrucken. Mit Eréffnung der Stadtstrale ist mit einer erhebli-
chen Verkehrsentlastung zu rechnen. Daraus ergibt sich ein Gestaltungsspielraum,

den es offensiv zu nutzen gilt.

Rahmenbedingungen
Stadtstrafle. Mit dem erwartbaren Riickgang der

Verkehrsbelastung um 45%?* durch die Errichtung der
Stadtstrafle konnen die Verkehrsflachen im Ortskern
zu Gunsten des Langsamverkehrs und der Aufent-
haltsqualititen riickgebaut werden.

Freirdume. Der Ortskern liegt als Drehscheibe an
der Schnittstelle von zwei wichtigen Freiraumverbin-
dungen: entlang der Stadtstraf3e verlduft ein Freiraum-
band in Ost-West-Richtung (01), von Norden nach
Siiden zieht am 6stlichen Ortskern eine Freiraumver-
bindung vorbei (02).

Zielsetzungen
Freiraume. Rund um den Ortskern Hirschstetten

sollen vom Aupark bis zum Schlosspark die Griinfla-
chen zu einem zusammenhéngenden Ring geschlos-
sen werden (03) - siche Hirschstettens »Griiner
Ring«, S. 56. Damit wird das historische Ensemble des
Straflendorfes besser gefasst und als solches ablesbar.

Die Durchléssigkeit der Griinraumverbindung vom
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Ortskern Hirschstetten Richtung Norden ist auf jeden

Fall zu gewihrleisten.

Schwerpunkte. Mit der Attraktivierung der 6f-
fentlichen Raume ist eine Standortverbesserung fiir
Gewerbe und Gastronomie zu erwarten. Wohnen soll
als Schwerpunktnutzung verstirkt in den Erdgeschof3-

zonen moglich werden.

Mobilitat und offentliche Raume. Durch eine
Erhéhung des Durchfahrtswiderstandes mittels Riick-
baus von Verkehrsflichen und die Neugestaltung der
offentlichen Raume konnen die Aufenthaltsqualititen
verbessert werden. Um den Verkehr bestméoglich in
den Ortskern zu integrieren, wird empfohlen, die
Moglichkeiten einer Mischverkehrsfliche zu untersu-
chen. Zudem soll der Ortskern offensiv in das Radwe-

genetz eingebunden werden (04).

3Stadt Wien/ASFiNAG 2013 - arealConsult 2013

*
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05 Umsetzungs-
strategien und
Qualitatssicherung

Aufgabe des Strategieplanes ist es, teilraumliche und sektorale Konzepte wie auch
- : die Interessen der beteiligten Akteurlnnen im Sinne einer tragfahigen Gesamtpers-
pektive zu bundeln und zu vernetzten. Potenzielle Instrumente und Verfahren, um
diese Konzepte zur Umsetzung zu bringen, werden im folgenden Kapitel dargestellt.
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Das lernende Verfahren. Seit vielen Jah-

ren sind in der Stadtentwicklung tiefgrei-
fende Veranderungen zu beobachten: Die
Mischung unterschiedlicher Erwartungen,
Rahmenbedingungen und Zielsetzungen
werden immer komplexer, gleichzeitig stei-
gen in der Bevolkerung das Bewusstsein fur
planungsrelevante Fragen und der Anspruch
an der Teillnahme an Entscheidungsprozes-
sen. Dies macht die Notwendigkeit der Ge-
staltung offener, vielschichtiger Planungs-
verfahren deutlich, in deren Rahmen der
konstruktive Dialog zwischen den verschie-
denen Akteurlnnen aus Politik, Verwaltung,
Planung, EigentumerIinnen- und BurgerIn-
nenschaft in den Mittelpunkt ruckt.

Planungsprozesse sind immer Lern- und Qualifizierungsprozesse. Der Fokus

richtet sich dabei auf das Lernen voneinander: Planende lernen von der Bevolke-

rung, Politik von der Wissenschaft, Wirtschaft von der Kultur und vice versa. Im-
mer geht es dabei um die Mobilisierung und Vernetzung vorhandenen Wissens
und spezifischer Qualifikationen. Hierzu bedarf es entsprechender Anlasse und
Plattformen der Kommunikation, des Austausches, der gemeinsamen Ideenent-
wicklung, eben des Lernens voneinander. Das Zielgebiet bildet sowohl Anlass als
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05 Umsetzungsstrategien

auch Plattform und dessen Strategieplan das entsprechende Medium, um pla-
nungsrelevante Entscheidungen auszuhandeln, zu vermitteln und offene Fragen
zur Diskussion zu stellen.

Als informelles Planungsinstrument besitzt der Strategieplan keine Rechtsver-
bindlichkeit. Damit informelle Festlegungen auch ihre Wirkung entfalten konnen,
mussen sie auf breiten Konsens der Beteiligten aufgebaut sein. Erst im Dialog
erarbeitet bekommt dieses Dokument als gemeinsam getragene Leitlinie seine
Gultigkeit. Wirksam werden die Plane vor allem durch die Qualitat des Prozesses
und die Art und Weise, wie Entscheidungen und Festlegungen im Zusammen-
spiel aller Beteiligten zustande kommen. Genau diese Dualitat zwischen Plan und
Prozess ist damit das zentrale Prinzip der Umsetzungsstrategien.

In diesem Sinne erfordert die Entwicklung der Donaustadt den offenen Dialog,
die Auseinandersetzung, den Mut zu Visionen, das Ringen um Qualitat, um sich
gemeinsam auf eine Vorstellung von dem zu verstandigen, was Stadt kunftig
ausmachen soll. Der hier angestofRene Planungsprozess kann die notwendigen
Impulse fur eine solche Debatte liefern und selbst zur Plattform des Diskurses um
Visionen, Ziele, Konzepte und Instrumente einer Stadtteilentwicklung werden,

in dem die vielfaltigen AkteurInnen aus Politik und Verwaltung, Wirtschaft und
Kultur und der BurgerInnenschaft direkt zu integrieren sein werden. Dabeil muss
zwischen unterschiedlichen Interessen und Haltungen, zwischen Ansichten und
Anforderungen vermittelt werden, es muss eine gemeinsame Sprache und
Planungsebene entwickelt und letztlich muss Vertrauen in neue Entwicklungen
geschaffen werden. Erst auf einer solchen Grundlage kann sich ein kreativer Di-
alog entfalten und kann die Planung zur Losung der Herausforderungen und zur
Aktivierung der vorhandenen Chancen beitragen.
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Der Strategieplan als Steuerungsinstrument

Der Strategieplan befasst sich nicht nur mit rdumlich
und zeitlich begrenzten Eingriffen. Er ist Teil der
stadtischen Daueraufgabe, die der stindigen Fort-
schreibung bedarf. Er tiberspringt enge fachliche
Grenzen und folgt vernetzten Strategien. Mit einem
weit ausgreifenden Entwicklungshorizont gibt er eine
zusammenhingende Ubersicht aufeinander bezogener
Projekte und Interventionen zur Stadtentwicklung.
Somit versteht sich der Strategieplan als

o Wegweiser, der Richtungen aufzeigt, ohne sich an
unverdnderbare Ziele zu klammern und der fiir
Kurskorrekturen offen bleibt,

+ Eine Planung, die im Abgleich stadtischer Ab-
sichten und ortlicher Gegebenheiten Losungs-
vorschlége fiir die weiteren Stadtentwicklung
aufzeigt,

o  Clearingstelle und Koordinationsinstrument, um
gemeinsam und aufeinander abgestimmte Ziele
der Stadt- und Freiraumentwicklung, des Ver-
kehrs und der Infrastrukturausstattung anzubie-

ten.

Dazu setzt der Strategieplan auf die strukturellen Star-
ken und Potenziale des Raumes, die im Kontext der
wachsenden Stadt gefestigt, verbreitert und entwickelt
werden sollen. Er verweist damit auf jene Strategien
und Réume, in denen die grofien Entwicklungpo-
tenziale fiir die Zukunft des Zielgebietes liegen. Auf
der Basis einer Darstellung des Status Quo und der
gesamtstadtischen Ziele und Entwicklungsabsichten,

werden im Rahmen des Strategieplanes Ziele definiert
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und vereinbart, vorhandene Flichen- und Entwick-
lungspotenziale lokalisiert und Instrumente zu deren

Aktivierung entwickelt.

Im Strategieplan wurden Schwerpunktbereiche be-
schrieben, auf die der Fokus gerichtet werden wird.
Jedes dieser Entwicklungsgebiete stellt seine beson-
deren Anforderungen an die weiteren Verfahrensab-
ldufe und die Gestaltung der Planungsprozesse. Die
dargestellten Zusammenhinge und Abhingigkeiten
bilden das Entwicklungsgeriist, innerhalb dessen nun
die ndchsten Planungsschritte vorgenommen werden

sollen.

Die Schwerpunktbereiche beziehen sich sowohl auf
neu zu entwickelnde Siedlungsbereiche wie auf die
raumpragenden historischen Siedlungskerne:

o Berresgasse

+  Pfalzgasse/Am Heidjochl

o Hausfeld

«  Erzherzog-Karl-Strafle Siid

o  Ortskern Hirschstetten

Im Gebiet der Berresgasse ist bereits ein Kooperati-
ves Verfahren angelaufen. Auch im Oberen Hausfeld
sollen in absehbarer Zeit im Rahmen eines stadtebau-
lichen Qualifizierungsverfahrens die Aussagen des
Strategieplans zu einem stidtebaulichen Masterplan
vertieft werden. In einem gesonderten Verfahren
laufen derzeit die Planungen zur Entwicklung der
Stadtstrafle.

05 Umsetzungsstrategien

Instrumente der Qualitatssicherung

Wesentlich wird sein, die tiber den Strategieplan auf-
gezeigten Wege nun auch konsequent und mit einem
hohen Qualitatsbewusstsein weiter zu gehen. Dazu
steht ein breites Instrumentarium zur Verfiigung:

o+ die Durchfithrung von stiddtebaulichen und/oder

freiraumlichen Qualifizierungsverfahren und die

Erarbeitung von Masterplanen

o der Flichenwidmungs-und Bebauungsplan als
offentlich-rechtliches Instrument fiir die bauliche

Entwicklung

+ Die Baulandumlegung oder der freiwillige Fla-
chentausch als Voraussetzung einer sinnvollen
Siedlungsentwicklung

 die Durchfithrung von Wettbewerben im gefor-

derten Wohnbau bzw. zu anderen 6ffentlichen
Projekten

o die kontinuierliche und vernetzende Prozess-
begleitung und -koordination im Rahmen des
Zielgebiets- bzw. in spiterer Folge des Quartiers-

managements

(Stadtebauliche) Qualifzierungsverfahren

Als informelles Planungsinstrument besitzt der
Strategieplan keine Rechtsverbindlichkeit. Wie bereits
erldutert, dient er als Wegweiser und Koordinations-
instrument fiir darauf aufbauende Planungen und
Prozesse. Notwendig wird eine weitere Qualifizierung
und damit die Ausarbeitung stddtebaulicher/freirdaum-
licher Rahmen- bzw. Masterpline fiir die einzelnen

Schwerpunktbereiche im Gesamtbetrachtungsraum

wie fiir besondere Infrastrukturprojekte, beispielswei-

se im Rahmen des Stadtstrafienprojektes.

Die auszuarbeitenden Masterplédne sind darauf auszu-
richten, die Rahmenvorgaben und Zielsetzungen des
Strategieplanes bezogen auf Dichte, Nutzungsschwer-
punkte und Einbindung in den raumlichen Kontext
weiter auszudifferenzieren. Es geht in der folgenden
Planungsphase in erster Linie darum, in einem qua-
litatserzeugenden Prozess jene Merkmale hervorzu-
arbeiten, die unabdingbar sind wenn es darum geht,
robuste Strukturen zu entwickeln, die auch unter
geanderten Rahmenbedingungen tauglich sind. Es
geht darum, einen Plan zu erstellen, der wesentliche
Qualitatsmerkmale fiir die Umsetzung definiert, aber
noch Spielraum und Interpretationsraum fiir Verédn-
derungen oder Weiterentwicklungen, beispielsweise
im Rahmen von Bautragerwettbewerben, lasst. Und
schlief3lich geht es darum, einen Plan zu entwickeln,
der als gemeinsam getragenes Fundament zwischen
EigentiimerInnen, EntwicklerInnen, Planungstrage-
rInnen, BiirgerInnen und den politisch Verantwortli-

chen bestehen kann.

So verstandene Rahmen- bzw. Masterplane umfassen:

o Aussagen zur stadtebaulichen Grundstruktur
(Grundidee, Raumfigur, Raumstruktur, Einbin-
dung in den Kontext)

o Aussagen zum Nutzungs-, Bebauungs-, Frei-
raum- und Erschlieffungskonzept

o die Detaillierung der Aussagen zur Bebauung, zu

115



Strategieplan

Baumassen, Dichten und zur Hohenentwicklung

o Aussagen zu einem Mobilitats- und Energiekon-
zept

o Aussagen zur Entwicklung der 6ffentlichen Rau-
me und der Erdgeschof$zonen

o Aussagen zu Qualititsstandards in der rdumlichen
Entwicklung

o Phasenkonzepte, Abschnittsbildung, Instrumen-

teneinsatz

Die Frage, ob sich bei den Qualifizierungsverfahren
zur Erarbeitung der Masterpldne um anonyme oder
auch kooperative stadtebauliche Wettbewerbe handelt,
oder ob alternative Verfahren (z.B. Charette, koopera-
tive/dialogische Verfahren bzw. Workshops 0.4.) zum
Einsatz kommen, muss aus dem jeweiligen Kontext
heraus entwickelt und begriindet werden. Grundle-
gend spricht sehr viel fiir die Durchfithrung koopera-
tiver Verfahren, da diese tiber den Dialog der unter-
schiedlichsten Beteiligten am ehesten den komplexen

Anspriichen gerecht werden kénnen.

Kooperation der GrundstiickseigentiimerInnen —

Baulandumlegung und Flichentausch
Im Interesse einer integrierten, ganzheitlichen Ent-

wicklung der jeweiligen Quartiere bedarf es auch der
Kooperation der unterschiedlichen Grundstiicksei-
gentiimerInnen. Die kleinteilige Parzellierung fiithrt
zu teils sehr kompliziertem Streubesitz, der immer
schwieriger zu entwickeln ist — immer mehr »Restfla-
chen« entstehen. Grundlegend kann darauf mit dem
Instrument der Baulandumlegung reagiert werden.
Das Instrument ist darauf ausgerichtet, durch Neu-
ordnung der Grundstiicksverhaltnisse zu siedlungspo-
litisch sinnvollen Grundstiicksstrukturen und -zu-
schnitte zu gelangen. Praktiziert wird das Instrument
in Wien allerdings nicht. Es wiirde an dieser Stelle zu
weit fithren, auf die Griinde dazu einzugehen, aber
alternativ zu dem formalisierten Verfahren kann in

bestimmten Fillen auch die freiwillige Baulandum-
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legung bzw. der Flachentausch in Betracht kommen.
Konkret bietet sich dies dann an, wenn sich die An-
zahl der EigentiimerInnen in einem iiberschaubaren
Rahmen befindet und sich diese auf eine gemeinsame
Vorgehensweise verstandigen, so wie sich dies bei-
spielsweise fiir die Entwicklung des Oberen Hausfel-

des abzeichnet.

Ziel solcher Planungsverfahrens ist es, eine gemein-
same Entwicklung des entsprechenden Quartiers
einzufordern. Eine wesentliche Voraussetzung fiir den
Schritt in die ndchste Planungsphase ist die Einbin-
dung der Liegenschaften in eine funktionierende
Kooperation, um einerseits die Infrastrukturkosten
unter allen EigentiimerInnen aufzuteilen und anderer-
seits eine qualititsvolle Quartiersentwicklung erst zu
ermoglichen. Der stadtebauliche Vertrag wird hier zu

einem wichtigen Werkzeug.

Durch eine Arrondierung aller betroffenen Liegen-
schaften und die Moglichkeit einer raumlichen Neu-
strukturierung der Planungsgebiete konnen meist erst
erschlie3- und bebaubare Baufelder geschaffen wer-
den. Die daraus resultierende Grundwertsteigerung
kann in die qualitdtsvolle Infrastrukturausstattung,
Straf3en, in Sammelgaragen und 6ffentliche Rdume
investiert werden. Eine Minimierung von Erschlie-
Bungsflachen, intelligente Stellplatz- bzw. Mobilitits-
konzepte und eine angemessene Kompaktheit tragen
zur Wirtschaftlichkeit einer Quartiersentwicklung bei
und erhoéhen gleichzeitig deren Qualitét. Ziel ist es,
dass neben der Grundstiicksarrondierung auch Infra-
strukturmafinahmen gemeinsam von allen Eigentii-
merInnen ibernommen werden, sowie Planungs- und

Verfahrenskosten gemeinsam abgewickelt werden.

Bebauungsplane und stidtebauliche Vertrige
Wesentliches Instrument einer geordneten stad-

tebaulichen Entwicklung ist der Bebauungs- und

Flaichenwidmungsplan, iiber den in groben Ziigen die

Nutzung wie auch die Bebauung der Liegenschaften

definiert wird. Mit der Novellierung der Wiener Bau-

ordnung werden nun eine Reihe Neuerungen disku-

tiert, die gerade fiir die Entwicklung des Zielgebietes

eine hohe Bedeutung erlangen konnten:

+ Einfithrung der Widmungskategorie »Forderbarer
Wohnraum«

« Befristete Baulandwidmungen

« Mindestraumhohen in Erdgeschoflen

o Flexibilisierung der Stellplatzverpflichtung

» Regenwassermanagement

« Verpflichtende Gestaltungskonzepte fiir Griinfla-
chen

Das Zusammenspiel von Wohnbau und »Stadtbau«
Bezogen auf die Entwicklung der Zielgebietes wird

der geforderte Wohnbau und werden die Herausfor-
derungen des leistbaren Wohnens einen zentralen
Stellenwert einnehmen. Entsprechend den Vorgaben
der Wohnbauforderung ist fiir solche Standorte die
Durchfithrung von Bautridgerwettbewerben not-
wendig. Voraussetzung dazu ist eine rechtskraftige
Widmung. Mit der Durchfithrung der Bautragerwett-
bewerbe geht dann auch die Verantwortung in der
Verfahrensdurchfithrung vom Stadtentwicklungs-
zum Wohnbauressort bzw. zum Wohnfonds Wien

uber.

Fiir eine erfolgreiche Standort- und Quartiersent-
wicklung ist die ressortiibergreifende, friithzeitige
und kontinuierliche Abstimmung zwischen den
stadtebaulichen/freiraumlichen und den spezifischen
Anforderungen der Standortentwicklung und je-

nen des geférderten Wohnbaus (entsprechend dem
4-Saulen-Modell) von entscheidender Bedeutung. Die
»scharfe« institutionell begriindete Trennung zwi-
schen Stadtebau und Wohnbau muss dabei tiberwun-
den werden. Die Voraussetzungen sind gegeben. So
er6ffnet das Zusammenspiel kooperativer stadtebau-

licher Verfahren mit den neu etablierten zweistufigen
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dialogorientierten Bautrdger- oder auch Quartiers-
wettbewerben die Méglichkeiten der wechselseitigen
Vernetzung. Zum Beispiel iiber die Vereinbarung und
Festlegung rahmensetzender stadtebaulicher Struktur-
merkmale, die im Rahmen der zweistufigen Bautra-
gerwettbewerbe im Quartiersmaf3stab konkretisiert
werden konnen. Erganzt um die Moglichkeiten der
Vereinbarung stddtebaulicher Vertrage eroffnet dies
eine neue Dimension einer qualititsvollen und vor
allem integrierten Quartiersentwicklung. Die Schwer-
punktrdume im Zielgebiet konnen Handlungsraume
einer gemeinsamen, ressortiibergreifenden und damit
auch integrierten Entwicklungsstrategie werden.
Entscheidend ist, die gemeinsamen Schnittfelder, die
Gestaltungsspielraume und Verantwortlichkeiten vor
der Programmierung der stidtebaulichen Qualifizie-
rungsverfahren auszuloten bzw. zu vereinbaren. Nur
so lasst sich ein passgenaues, zielfiihrendes und in der
Ressortzustandigkeit {ibergreifendes Prozessdesign

auch wirklich entwickeln.
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Aktive Burgerlnnenbeteiligung

Mit dem Wandel des Verstindnisses einer durch-
greifender, ausschliefSlich hoheitlich determinierten
Planbarkeit von raumlicher Entwicklung riickt die
Verfahrensfrage in der Planung in den Vordergrund.
Der gesamte Planungsprozess, von der Auseinan-
dersetzung mit der Ausgangslage, der Zieldefinition,
der Konzeption und schlief3lich deren Umsetzung
und Qualitdtssicherung wird so zu einer hochst an-
spruchsvollen Kommunikations- und Beteiligungs-
aufgabe. Mit der Notwendigkeit, Ziele und Maf3stabe
tiir Qualitaten in der Entwicklung diskursiv zu
erarbeiten, wichst auch der Stellenwert dialogorien-
tierter Planungs- und Beteiligungsprozesse. Mit Mut
zur Offentlichkeit und zur offensiven Integration der
BiirgerInnenschaft in Planungsprozesse kann und
muss dem Rechnung getragen und der offene und
kritisch/konstruktive Dialog zum Prinzip erhoben

werden.

Maf3stibe fiir die Qualitdt eines Projektes werden am
Projekt selbst entwickelt — gemeinsam mit den Betei-
ligten. Dazu gehort die Auseinandersetzung mit dem
Ort, den Anliegen, den Interessen der Eigentiime-
rInnen, NutzerInnen und InvestorInnen ebenso wie
jene der AnrainerInnen, fiir die die jeweiligen Pla-
nungsgebiete wichtige Bestandteile ihres alltdglichen
Lebensumfeldes sind. Genau diese Dualitdt zwischen
Plan und Prozess, zwischen Dokument und Diskurs,
war schon zentrales Anliegen des Strategieplanes,
welches in kiinftigen Planungsprozessen nicht nur

weitergefiihrt sondern auch intensiviert werden
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muss. Uber den Fachdiskurs hinaus versteht sich

der iiber den Strategieplan angestofiene Planungs-
und Beteiligungsprozess daher auch als Impulse fiir
weitergehende Debatten und Beteiligungsmodelle,
tiber die die vielfiltigen AkteurInnen aus Politik und
Verwaltung, Wirtschaft und Kultur und der Biirger-
Innenschaft direkt zu integrieren sein werden. Die
anstehenden stddtebaulichen Qualifizierungsver-
fahren miissen damit auch immer zu partizipativen

Plattformen der aktiven Zusammenarbeit werden.

Das Spektrum zu solchen Prozessen ist vielfiltig:
Beispielsweise im Rahmen der Etablierung von Biir-
gerInnenbeiridten, tiber die Durchfithrung 6ffentli-
cher Workshops und Planungsforen oder, wie zuletzt
in der Entwicklung des neuen Wohngebietes am
Marchfeldkanal geschehen, im Rahmen offentlicher
Beteiligungsveranstaltung im Vorfeld von Jurysitzun-
gen. Wichtig ist auch hier, das dieser Beteiligungsan-
spruch sowohl in stadtebaulichen Qualifizierungs-
verfahren, im Rahmen der Stadtstrafienplanung

wie auch in Bautragerwettbewerben zum Tragen
kommt. Letztlich ist diese Kontinuitdt eine wichtige
Voraussetzung dazu, tiber die aktive Mitwirkung die
Nachvollziehbarkeit von Entscheidungsprozessen zu
erhohen und Vertrauen in die anstehenden umfas-

senden Entwicklungsprozesse zu schaffen.

Offene Kommunikationsprozesse
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Dringend empfohlen wird auch die Fortsetzung des
Kommunikationsprozesses, der im Rahmen der
Strategieplanung iiber die Planungszeitungen und
BiirgerInnenforen etabliert wurde. Der Faden darf
nicht abreiflen! Gerade die anstehenden komplexen
Planungsprozesse und Entwicklungsvorhaben beno-
tigen auch weiterhin eine umfassende Vermittlung
der Hintergriinde, Ziele, Rahmenbedingungen und
Mitwirkungsméglichkeiten. Mehr noch: Das Wissen
um die Sorgen, Angste und auch Vorbehalte der vor
Ort lebenden Bevolkerung gegentiber der Entwick-
lung neuer Siedlungsflichen wie auch das Ziel der
Etablierung einer Beteiligungskultur erfordert einen
umfassenden Kommunikationsprozess. Planungszei-
tungen, moglicherweise auch eine Website, vor allem
aber auch die Moglichkeiten der direkten Kommuni-
kation iiber Foren und Beteiligungsveranstaltungen
stehen fiir den Anspruch, auch komplexe Zusam-
menhinge, stadtische Zielsetzung im Kontext der

wachsenden Stadt erklaren zu konnen.
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Zielgebietsmanagement

Die Etablierung des Zielgebietsmanagements fiir den
Planungsraum U2-Donaustadt trug den Anforde-
rungen Rechnung, die komplexen Koordinations-
und Abstimmungsaufgaben zentral und vor allem
querschnittsorientiert zu steuern und zu koordinie-
ren. Letztlich hat das Zielgebietsmanagement die
Voraussetzung dazu geschaffen, diesen Strategieplan
im Rahmen eines umfassenden Planungsprozesses
erarbeiten und abstimmen zu kdnnen. Magistratsin-
terne Arbeitssitzungen, Stakeholderworkshops wie
auch BiirgerInnenforen wurden zu Plattformen des

Abstimmungs- und Mitwirkungsprozesses.

Mit Vorlage des Strategieplanes ist ein wichtiger Mei-
lenstein in der Entwicklung des Zielgebietes erreicht.
Nun wird es verstarkt darum gehen, die anstehenden
Projekte und Vorhaben weiter zu koordinieren und
die Vielzahl der AkteurInnen zielfithrend zu vernet-
zen. Ganz besonders betriftt dies die Vorbereitung
und Begleitung der stddtebaulichen Qualifzierungs-
verfahren fiir die einzelnen Schwerpunktbereiche,
die Koordination des Qualititsmanagements wie
auch die Programmierung und die Koordination des
begleitenden Kommunikations- und Beteiligungs-

prozesses.

Zu den Aufgabenfelder zdhlen:

» Programmierung und Koordination des Kom-
munikations- und Beteiligungsprozesses

o Vorbereitung und Gesamtkoordination stadte-

baulicher Qualifizierungsverfahren
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o Koordination des Zusammenspiels der Akteu-
rInnen (Verwaltung, GrundstiickseigentiimerIn-
nen, EntwicklerInnen, PlanerInnen)

» Begleitendes Monitoring und Qualitdtssicherung

Angesichts der hohen Entwicklungsdynamik, die
diesen Planungsraum kennzeichnet, sind die Er-
wartungen an das Zielgebietsmanagement hoch und
komplex. Hierzu bedarf es entsprechender personel-
ler Ressourcen, diese Aufgaben mit der notwendigen

Verantwortung bewdltigen zu kénnen.
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